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1.UvoD

Operativni plan razvoja cikloturizma osnovni je dokument na temelju kojeg bi se trebao
razvijati cikloturizam u PoZesko-slavonskoj Zupaniji i ostalim Zupanijama kontinentalnog
dijela Hrvatske. Njegovu izradu iniciralo je Ministarstvo turizma Republike Hrvatske, jer je
na temelju prethodno izradenih planskih dokumenata i aktualnih iskustava utvrdeno da
cikloturizam predstavlja oblik turisticke aktivnosti sa izuzetno velikom perspektivom
razvoja, osobito za turisticki nedovoljno razvijeni prostor kontinentalne Hrvatske.
Operativni plan razvoja cikloturizma PoZesko-slavonske Zupanije (u daljnjem tekstu: Plan)
temelji se na obveznim elementima operativnih planova razvoja cikloturizma na podrucju
kontinentalnih Zupanija, koji ¢ine sastavni dio Javnog poziva Ministarstva turizma za
podnosenje zahtjeva za dodjelu bespovratnih sredstava.

U skladu s obveznim elementima operativnih planova razvoja cikloturizma ovaj Plan sadrzi
Osvrt na Akcijski plan razvoja cikloturizma RH iz 2015. godine s opisom ostvarenih ciljeva
tog plana na podrucju Pozesko-slavonske Zupanije, analizu postojeceg stanja cikloturizma,
SWOT analizu, viziju razvoja u buduénosti, standarde za razvoj cikloturisticke
infrastrukture te, kao najvazniji dio, opis mjera, odnosno konkretnih razvojnih projekata
na operativnoj razini. Medu njima klju¢no mjesto imaju infrastrukturni projekti, odnosno
trasiranje i obiljezavanje na terenu prioritetnih biciklistickih ruta koje ée biti
prepoznatljive i zbog kojih bi turisti trebali dolaziti i boraviti u kontinentalnom dijelu
Hrvatske, pa tako i u PoZesko-slavonskoj Zupaniji.

U slucaju PoZesko-slavonske Zupanije to se u prvom redu odnosi na drzavnu glavnu rutu
br. 8 koja iz smjera Vocina u Viroviticko-podravskoj Zupaniji preko Orljavca i Pozege
smjerom sjever-jug vodi prema Novoj Kapeli u Brodsko-posavskoj Zupaniji te na
potencijalnu drZzavnu veznu rutu zapad - istok koja od granice Bjelovarsko-bilogorske
Yupanije nedaleko Gare3nice preko Lipika, Pakraca, Velike, Kutjeva i Caglina vodi prema
jezeru Borovik u Osjecko-baranjskoj zupaniji. Uz ove dvije rute drzavnog znacaja vecu
vaznost imaju i Kruzna ruta obodom PoZeske kotline, kao i vezne rute od Pakraca i Lipika
prema Daruvaru, Novskoj i Kutini te od Pleternice prema Pakovu i Luzanima. Te bi rute
trebale biti uskladene s vaze¢om hrvatskom zakonskom regulativom i standardima koje
inicira, donosi i predlaZe organizacija ECF (Europska biciklisticka federacija), kao glavno
tijelo u Europi zaduZeno za trasiranje cikloturisti¢kih ruta i povezivanje drzava Europe
transnacionalnim biciklistickim rutama kroz projekt EuroVelo, kojeg je od 2016. godine i
Hrvatska ¢lan i ima svoj Nacionalni koordinacijski EuroVelo centar.

U Planu se iznose i mjere vezane za obiljeZzavanje i unapredenje lokalnih ruta za
rekreativne bicikliste, ruta i pratecih sadrzaja za korisnike brdskih (MTB) bicikala, koji
imaju posebno mjesto upravo u ovoj Zupaniji, te mjere vezane uz uredenje odmorista i
servisnih stanica za cikloturiste. Sastavni dio Plana Cine i mjere vezane uz razvoj 'Bike&Bed
ponude' i ugostiteljskih sadrzaja za cikloturiste, informativnih i interpretativnih sadrzaja,
promocijskih aktivnosti, dodatnih usluga za cikloturiste te edukacije iz podrucja
cikloturizma, ukljucujuéi i obrazovanje certificiranih biciklistickih vodica i pratitelja.
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Zakljuéni dio dokumenta sadrzi i Plan implementacije s prijedlogom vremenskog okvira
prioriteta.

Operativni plan razvoja cikloturizma PozZesko-slavonske Zupanije temelji se na Akcijskom
planu razvoja cikloturizma u Republici Hrvatskoj iz 2015. godine (u daljnjem tekstu:
Akcijski plan), koji cikloturizam shvaéa u najSirem smislu kao sve oblike turistickog
koristenja bicikala. Dakle, on ukljuéuje, ne samo turisticka putovanja biciklom i
biciklisticke izlete, nego i dodatnu sportsko-rekreativnu ponudu voZnje biciklom uredenim
ili neuredenim stazama, biciklisticke sportske manifestacije, a vodi raCuna i o potrebama
domicilne populacije koja koristi bicikl kao prijevozno sredstvo i sredstvo za rekreaciju.

Plan vodi racuna i o Cinjenici da se kao glavna prepreka snazZnijem razvoju cikloturizma u
Hrvatskoj u cjelini pa tako i PoZeSko-slavonskoj Zupaniji istice mali broj biciklisti¢kih staza
i traka, loSe trasiranje i odrzavanje ruta te njihova nepovezanost. Pritom se kao specifikum
cijele Hrvatske, a dijelom i PoZesko-slavonske Zupanije, istice pojava da se razvoj
cikloturizma za sada veéim dijelom svodi na obiljeZzavanje ruta na postoje¢im cestama,
ukljucujudii one po kojima se ponekad odvija intenzivan promet motornih vozila, a brojne
rute prolaze makadamskim cestama i putevima pogodnim samo za brdske bicikle, éesto
na nacin da se zna nadleZnost vlasnika ceste ili puta. Razvoj cikloturizma u PoZesko-
slavonskoj Zupaniji dodatno ogranicavaju i nedostatna smjestajno-ugostiteljska ponuda,
slaba prateca infrastruktura, neopremljene atrakcije te nedovoljna promocija.

Stoga ovaj operativni plan predvida stavljanje u prvi plan mjera koje teZe ispunjenju
glavnih ciljeva Akcijskog plana, a to su:

e Izgradnjaiuredenje cikloturisti¢kih ruta na nacin da udovoljavaju osnovnim kriterijima
vazece domace zakonske regulative i europskim standardima za cikloturizam
(EuroVelo);

e Opremanje ruta ujednaéenom prometnom i turistickom signalizacijom;

e Uredenije turisticke infrastrukture kroz prilagodbu smjestaja uvjetima ili kriterijima
'Bike & Bed' standarda te osiguranje potrebnih ugostiteljskih i servisnih sadrZzaja od
interesa za cikloturiste;

e Umrezavanje svih dionika relevantnih za turisticko koristenje bicikala; i

e Promocija cikloturizma kao oblika odrzivog koristenja prostora i generatora stvaranja
cjelogodisnje turisticke ponude.

U kontekstu operacionalizacije aktivnosti koje proizlaze iz Akcijskog plana razvoja
cikloturizma treba posebno naglasiti ¢injenicu da se razvoj cikloturizma uklapa i u glavne
smjernice kljuénih razvojnih dokumenata na nacionalnoj i na europskoj razini. U slucaju
Hrvatske to se u prvom redu odnosi na Strategiju razvoja turizma Republike Hrvatske do
2020. godine, u kojoj je cikloturizam prepoznat kao jedan od proizvoda s najveéom
perspektivom razvoja, a na europskoj razini na dokument Europa 2020 - Europska
strategija za odrziv i ukljuciv rast, koji promice ucinkovito koriStenje prirodnih resursa te
potice koheziju medu ¢lanicama Europske unije.
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Osobit poticaj podizanju razvoja cikloturizma na visu razinu daju regulatorne mjere koje
je donijelo Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, u prvom redu Pravilnik o
biciklistickoj infrastrukturi iz 2016. godine (NN br. 28/2016), koji sadrZi osnovne pojmove
kategorija biciklistickih prometnica u Hrvatskoj i precizno razradene normative o tome
kako bi trebale izgledati buduce biciklisticke rute ili pravci. Drugi vazan dokument je
Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta (NN br.
91/2013), koji kroz definiciju glavnih nacionalnih koridora na kojima bi se trebale uredivati
drzavne biciklisticke rute pruza prostorni okvir za uredenje drzavnih glavnih, drzavnih
veznih, Zupanijskih i lokalnih biciklistickih ruta u Hrvatskoj, s time da je u tijeku njegova
prilagodba potrebama cikloturizma definirana Akcijskim planom. Nakon Sto se donese i
novi Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama, koji bi po prvi
razinama od nacionalne preko Zupanijske do lokalne, Hrvatska ¢e dobiti priliku ukljuciti se
u skupinu odabranih europskih drzava u kojima biciklizam ima vecéu ulogu u drustvu i
cikloturizam ¢ini znacajniji segment turistickog poslovanja, a $to joS nije ostvareno.
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2. KLJUCNA OBILJIEZJA CIKLOTURIZMA

Trendovi

Turisticko trziste posljednjih godina, medu ostalim, obiljezava kontinuirani rast
potraznje za aktivnim odmorom u destinacijama, pa tako i za cikloturizmom koji €ini
dio takve ponude. U prilog tome govore brojna istrazivanja na ovu temu koja ukazuju
na razliCite promjene u navikama turista. Destinacije koje mogu ponuditi Siroku
paletu moguénosti za aktivan i sadrZzajan odmor, u o€uvanom i zelenom okruzenju, s
kvalitetnim uslugama 'po mjeri' gostiju, sve su popularnije na trzistu. Statisticki se niti
u Europskoj uniji (Eurostat), niti u Hrvatskoj (DZS), cikloturizam posebno ne prati, ali
na rast potraznje ukazuju studije Europskog parlamenta (2012.) i Eurostata (2013.).
Prema njima, u Europi se godisnje ostvari oko 2,3 milijuna cikloturisti¢kih putovanja i
oko 20,4 milijuna noéenja.!

Ekonomski ucinci procjenjuju se na vise od 40 milijardi eura, od ¢ega se glavnina (80
%) ostvaruje od jednodnevnih izleta, a oko 20 % od putovanja s no¢enjima. Prosjec¢na
dnevna potro$nja cikloturista na putovanju s nocenjima iznosi 57,08 eura,’ a
prosjecno trajanje putovanja je 7,7 dana. Zanimljiva je struktura te potrosnje koja
pokazuje da 40 % ¢ini smjestaj, 30 % hrana i pi¢e i 30 % ostalo.? Popularnost biciklizma
posebno je velika u Europi, kako zbog tradicije voZnje biciklom, posebno u
skandinavskim zemljama, tako i zbog razvijene mreZe biciklistickih staza i
cikloturistickih ruta. Oko polovice stanovnika Europske Unije koristi bicikl na dnevnoj
bazi, pri ¢emu prednjade zemlje sjeverne Europe, najvise Nizozemska, Danska i
Finska. Zemlje koje posljednjih godina intenzivno razvijaju cikloturizam i biljeZe stalan
rast potraznje su Austrija i Francuska.

Ovom trendu pridonose i promjene u stilovima Zivota koji su posljedica potrebe
stalnog prilagodavanja drustvenim, gospodarskim, okolisSnim, tehnoloskim i drugim
obiljezjima suvremenog svijeta. Danasnji potrosac raspolaze sa sve manje vremena,
sve je viSe izloZen stresu i brzom ritmu Zivota pa preferira vise kratkih odmora, sa
ciliem vraéanja Zivotne ravnoteze i energije. Biciklizam je upravo jedna od takvih 'soft
adventure' aktivnosti koja se veze uz zdravi stil Zivota, boravak u prirodi, uvazavanje
ekologije, uZivanje u novim krajolicima na drugaciji nacin, druZenje. K tome, ne
zahtijeva posebne dodatne pripreme i znanja te se moze prilagoditi razli¢itim dobnim
skupinama i interesima u destinaciji. Posljednjih godina popularizirao se izraz 'spora
putovanja' koja predstavljaju alternativu brzom ritmu Zivota, a radi se o okretanju
potrosaca prema 'sporijem tempu' (npr. i u gastronomiji raste popularnost 'slow
fooda') pri ¢emu je naglasak na kvaliteti umjesto kvantiteti. Upravo cikloturizam

1 studija je ukljudila 27 zemalja EU te Norvesku i Svicarsku

2 Podaci za izracun potrosnje prikupljani su upitnikom i uklju¢uju samo direktnu potrosnje (ne i indirektnu i
induciranu)

3 Piket, P., Eijgalaar, E. i Peeters, P. (2013). Europan cycle tourism: a tool for sustainable regional rural development.
Agroinform Publishing House. Budapest. Ipak, ove podatke treba uzeti s oprezom buduci da su istraZivanja ukljucivala
zemlje zapadne Europe (Njemacku, Svicarsku, Austriju i Nizozemsku) pa se moze pretpostaviti da je u zemljama
srednje i isto¢ne Europe potrosnja niza zbog nizih cijena smjestaja, hrane i pi¢a i drugih usluga.
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odgovara takvim potrebama jer odmor na biciklu pruza osjecaj bijega od uzurbanosti,
slobode i integracije s prirodom te, opcenito, aktivan odmor, ali s 'dinamikom' koja
se prilagodava svakom pojedincu.

Obiljezja potrosaca

Cikloturiste obiljeZzavaju putovanja biciklom barem jednom godiSnje, najéesée
pripadaju dobnoj skupini u rasponu izmedu 35 do 40 i vise godina i obi¢no dnevno
voze bicikl od 40 do 60 kilometara. Na cikloturisti¢ka putovanja viSe odlaze muskarci
nego Zene iako se posljednjih godina to pocinje mijenjati i sve se viSe Zena odlucuje
na ovakav nacin odmora. Skloni su iznajmljivati bicikl u destinaciji, posebno kad je
rije¢ o grupnim putovanjima, vazna im je mogucénost prijevoza prtljage izmedu mjesta
na ruti, te cijene ponudu tematiziranih ruta temeljenih na lokalnim specifi¢nostima.
Kao izvor informacija koriste internet, ali su im vazne i klasi¢ne tiskane biciklisticke
karte, signalizacija i GPS uredaji (GPX tragovi ruta).

Kad je rije¢ o cikloturistima u Hrvatskoj,* dominantno se radi o muskarcima (83 %),
prosje€ne dobi 34 godine, srednjeg ili viSeg obrazovanja koji redovito voze bicikl na
tjednoj bazi, imaju vlastite bicikle i dobre su kupovne moéi. Uobicajeno u destinaciji
borave duZe od 5 dana i koriste vlastite bicikle na odmoru. Kod izbora destinacije na
prvom mjestu im je sigurnost cesta, vazne su im oznacene rute, dostupnost usluga
vezanih uz bicikle, dostupnost relevantnih informacija te ¢esto vole kombinirati
biciklizam s aktivnostima koje im omogucuju druzZenje. lako cikloturisti nisu posebno
zahtjevni oko smjestaja preferiraju specijalizirani smjestaj, vazan im je odnos usluge
i cijena, Cesto biraju privatni smjestaj i kampove te su skloni obiteljskim hotelima.
Cijene jedinstvena i autenti¢na putovanja u destinacije koje ¢uvaju svoj okolis, brinu
o kulturno-povijesnom nasljedu i znaju ga prezentirati na zanimljiv nacin.

Generalno se cikloturisti, s obzirom na tip bicikla i tip prometnice koje koriste, mogu
podijeliti u tri glavne skupine: rekreativci i touring cikloturisti, brdski biciklisti (MTB
cikloturisti) i cestovni biciklisti. Najveci potencijal cikloturisticke potraznje u Hrvatskoj
predstavljaju rekreativni i touring cikloturisti, odnosno, povremeni cikloturisti koji
odlaze na voZnju biciklom tijekom odmora u destinaciji.

4 Izvor: Kovacié, N. (2015). Profiling bicycle tourists: a case of Croatia. Tourism and Hospitality Management. Vol. 21.,
No. 2, pp. 159-177
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Cikloturisti ObiljeZje segmenta Tip bicikla Tip
prometnice
Rekreativni | ¢  Odabiru slikovita mjesta, koriste * Touring/trekking Asfaltirana ili
i touring obiljezene i uredene biciklisticke bicikli i gradski betonska
cikloturisti staze i ceste s manje prometa bicikli (‘city podloga i
* Traze smjestaj prilagoden bike) ::LI;Z:::'
specificnim potrebama * U Hrvatskoj se
x - - koriste i
*  Cesto sudjeluju na ‘biciklijadama’ dosta_ qu.St? I Ur.efielne.v
e ix oo brdski bicikli biciklisticke
(domace trziste - rekreativni o
. (MTB), staze i javne
biciklisti) . .
posebice u ceste s malim
Izdvajaju se dvije podvrste najmu prometom
prema motivaciji:
e Biciklizam je glavni motiv dolaska
u destinaciju (individualno ili
posredstvom agencije)
*  Povremeni cikloturisti kojima
voznja biciklom (vlastitim iliu
najmu) Cini jednu od aktivnosti
na odmoru; najveci i najvazniji
segment
Brdski * TraZe uzbudenje, adrenalin, *  Brdski bicikli Makadam
biciklisti zabavu (mountain bike Trava / zemlja
(MTB . - g - MTB) !
R . * Napredni rekreativci i sportasi .
cikloturisti) .. . .y Strmi i
(pretezito mladi) * ViSe podvrsta ",
ovisno o terenu kameniti
* Sudjeluju na ‘biciklijadama’ - .. teren
‘o viw i nadinu vozZnje
(domace trziste)
* Dvije podvrste: ‘cross-country’i
‘downbhill’ (koji Cesto koriste
Zi¢are u planinskim krajevima
ljeti)
Cestovni * Pokrece ih motiv sporta i brzine * Cestovni bicikl Dobro
biciklisti * Sportski natjecatelji (vrhunski) stzv. .. , odrzayane
specijalka‘) asfaltirane
* Mala osjetljivost na promet vozila ceste
i strme nagibe
* Vole grupnu voZnju

Obiljezja proizvoda

Biciklizam je sport, rekreacija i turisticka aktivnost, dok cikloturizam obuhvada
putovanja biciklom u svrhu rekreacije i odmora kada voZnja biciklom predstavlja
integralni dio cjelokupnog turistickog dozZivljaja. RazliCite vrste voZnje predstavljaju i
razliita iskustva i dozivljaje, koji ovise o vrsti bicikla, namjeri voZnje biciklom,
okruzenju i motivima. Postoje razli¢ite vrste koristenja bicikala, iako se generalno,
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prema namjeni ono moze dijeliti na: sportsko (cestovno, brdsko), sportsko-
rekreacijsko (cestovno, brdsko), rekreacijsko (obiteljsko, izletnicko, na odmoru),
touring; a prema trajanju na dnevnu, viSednevnu i visSetjednu voZnju biciklom.

Integrirani turisti¢ki proizvod baziran na cikloturizmu traZi prelazak administrativnih
granica prostora (gradova ili opéina, Zupanija pai drzava). To je proizvod koji trazi Sire
ispricanu pricu prostora i podneblja pa granice ne bi smjele biti prepreka dobroj,
autenticnoj turistickoj prici. Cikloturisti osim dobre i ugodne voznje na biciklu traze i
liepote prirode, okuse podneblja, tajne i posebnosti prostora, nova iskustva koja
mogu pronadi usput.

Cikloturizam predstavlja turisti¢ki proizvod koji traZi kontinuiran rad na kvaliteti, u
smislu stvaranja cjelovitosti, odnosno, povezivanja pojedinih segmenata ponude u
zanimljiv i inovativan proizvod koji pociva na lokalnim resursima. Za njegovu su
kvalitetu vazni i javni i privatni sektor, javni koji osigurava potrebne infrastrukturne
elemente, a privatni koji nudi sve potrebne usluge ovom segmentu gostiju. Zbog toga
je nuzno organizirati destinacijski menadZment koji ée osiguravati koordinaciju
izmedu dionika i zajednicki rad u razvoju ovog proizvoda. Uz brojnost te dobar izbor
staza i ruta s kvalitethom signalizacijom i interpretacijom, vaino je osigurati
mogucnost najma, popravaka/servisa, prijevoza bicikla, prijevoza prtljage,
specijalizirani smjestaj, raznoliku ugostiteljsku ponudu prilagodljivu potrebama ovog
trziSnog segmenta te dostupnost informacija prilikom obilaska destinacije. Konacno,
kroz ciljane promocijske aktivnosti cikloturisti trebaju biti privuéeni u destinaciju zbog
njenih atraktivnosti i posebitosti koje im potom, primjereno potrebama, trebaju biti
predstavljene kroz cjeloviti turisticki dozivljaj.

Oznake marke kvalitete

Certificiranje, odnosno, uspostavljanje marke kvalitete u funkciji je stalnog podizanja
kvalitete turisti¢kih proizvoda pa se tako sve vise primjenjuje u cikloturizmu. Marka
kvalitete turistima daje osjeéaj sigurnosti i olakSava im izbore a, s druge strane,
ponudace proizvoda i usluga, potiCe na rad na kvaliteti, odrZavanje standarda te
praéenje i implementiranje trendova vezanih uz zahtjeve suvremenog trzista. Pored
toga, pomaze im u promocijskim i prodajnim aktivnostima s obzirom da ponudaci,
objedinjeni istim znakom kvalitete, najceS¢e provode zajednicke marketinske,
posebice, promocijske aktivnosti.

U Europi, koja zahvaljujuéi svojim geografskim uvjetima kao i dugogodisnjem
razvijanju biciklistickih mreza ima vodecu poziciju ciklo turisti¢ke destinacije u svijetu
razvila se potreba za razvojem i uvodenjem standarda usluga za bicikliste i
cikloturiste. Njemacke je prva, prije viSe od petnaest godina, razvila oznaku marke
‘Bett und Bike’, koju je prije Sesnaest godina uveo klub Allgemeiner Deutscher
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Fahrrad-Club (ADFC). Od tada do danas dodijeljeno je vise od 5,5 tisuca certifikata.
Primjer Njemacke slijedile druge zemlje poput Italije, Madarske, Danske, Slovacke,
Poljske, Svicarske. Danas diljem Europe postoje brojni standardi i oznake kvalitete
usluga za cikloturiste. lako postoje inicijative za njihovo ujednacavanje jo$ uvijek nije
postignut jedinstven certifikat na razini Europske unije. Ipak, valja naglasiti da se radi
o vrlo slicnim kriterijima i da minimalan skup kriterija naj¢esée ukljucuje: moguénost
samo jednog nocenja, sigurno mjesto za parkiranje bicikla (preko noéi), informacije
za cikloturiste (plo¢a s kartom i bazi¢nim informacijama, broSure, letci i usmeni
savjeti), osnovni alat za popravak bicikla, pranje i susenje odjeée, WI-FI, a po
mogucnosti i taxi prijevoz, sportski/dijetalni menu.

Kriteriji se najéeSce propisuju na nacin da se definira skup obaveznih i opcionalnih
kriterija, po cijem se ispunjenju dobije certifikat koji dodjeljuje nacionalno il
regionalno tijelo. Marka kvalitete istice se na objektu pomocu propisanog,
standardiziranog loga koji se na tabli istice na objektu kako bi se gosti informirali o
specijalizaciji usluge za cikloturiste. Najveéi se broj certifikata odnosi na ponudu
smjestaja, ali se certifikati pocinju dodjeljivati i za druge segmente ponude. Tako se
osim smjestajnih jedinica u Njemackoj i Austriji certificiraju i ugostiteljski objekti, u
Ceskoj i Slovackoj turisticke atrakcije, dok se u pojedinim zemljama oznaka marke
kvalitete dodjeljuje ugostiteljskim objektima, turistickim atrakcijama i trgovinama
(Velika Britanija, Francuska, Nizozemska, Poljska i Madarska).

Kad je rije¢ o upravljanju certificiranjem, koje ukljuuje i obavezni monitoring,
iskustva su razli¢ita i nema opceprihvac¢enih modela. U pojedinim su zemljama to
nevladine specijalizirane udruge, negdje su to turisticke organizacije, negdje javno-
privatna partnerstva ili ¢ak potpuno privatna inicijativa. Primjerice, u slucaju Istre su
to IRTA (Istarska razvojna turisti¢ka agencija) i Istra Bike & Outdoor DMC, u Stajerskoj
su to: Ministarstvo prometa, inovacija i tehnologija, Radna skupina kojom predsjeda
Federalno ministarstvo za poljoprivredu, Sumarstvo i upravljanje vodama dok je u
Sloveniji organiziran ‘Klaster Hiking and Biking’ EIG koji okuplja interesne skupine iz
privatnog i javnog sektora.

U Hrvatskoj, kriteriji za izradu posebnih standarda ugostiteljskih objekata propisani
su od strane Ministarstva turizma od 2016. godine za skupine Hoteli (NN br. 56/2016.,
od 17.6.2016.), ¢l. 46., Posebni standardi, tocka 3. propisana je vrsta posebnog
standarda - 17. BIKE (za bicikliste), te Uvjeti za posebni standard - Prilog VI. Pravilnika
(str. 115-118). Posebni standard BIKE prema Pravilniku moze se utvrditi za vrste:
Hotel bastina (heritage), Difuzni hotel, Hotel, Aparthotel, Turisticko naselje, Turisticki
apartmani i Integralni hotel (udruzeni) (http://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2016 06 56 1451.html).

Certificiranju za ugostiteljske objekte s pruzanjem usluga smjeStaja i kampove
provodila je Udruga 'Moj bicikl,' koja je imala razvijen skup osnovnih i dodatnih
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kriterija po uzoru na ADFC Njemacka. Na podrucju kontinentalne Hrvatske 2011.
godine bilo je certificirano vise od 100 objekata, ali je Udruga prestala s radom.
Razvijeni su bili kriteriji za smjestajne jedinice (obavezni i dodatni) i kampove.

Kako do ljeta 2016. godine nije postojao propisani posebni standard za ugostiteljske
objekte s pruzanjem usluga smjestaja neke Zupanije koje intenzivno razvijaju
cikloturizam pribjegle su samostalnojizradi kriterija za posebni standard "Bike & Bed"
kroz razvoj vlastitih kriterija, dizajn oznaka i proceduru kojom objektima koji iskazu
interes dodjeljuju objektima - Istarska Zupanija 'Istra Bike & Bed' (www.istria-
bike.com/hr/smjestaj/info-o-projektu), a Medimurska Zupanija standard kvalitete
'Cyclist Welcome Quality' (www.visitmedimurje.com/bike/).

Inicijativu za jedinstvene uvjete, dizajn oznake i posebni standard 'Bike & Bed' na
razini Hrvatske ima Koordinacijsko tijelo za cikloturizam pri Ministarstvu turizma, koje
¢e, uzimajuéi u obzir dosada razvijene Zupanijske posebne standarde, oznake i
educirane biciklisticke savjetnike za posebni standard 'Bike & Bed', predlozZiti i
razvijanje nove jedinstvene nacionalne oznake koja bi obuhvatila i sve dosada
licencirane i oznacene objekte na razini Zupanija.

Shodno tome, preporuka Pozesko-slavonskoj Zupaniji je sljedeca:

e Prikupiti podatke o zainteresiranim smjestajnim objektima s podrucja
Zupanije te iskazati interes za 'Bike & Bed' oznacavanje, uz dostavu popisa,
izravno Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma pri Ministarstvu turizma
Republike Hrvatske. Koordinacijsko tijelo prikupit ée podatke iz svih
zainteresiranih Zupanija i potaknuti stvaranje jedinstvenog standarda 'Bike &
Bed' na nacionalnoj razini te stvaranje modela za njegovu provedbu.

e Sa ciliem da certificiranje smjestajnih kapaciteta na razini Zupanije poéne u
Sto kraéem vremenu, provesti mjeru certificiranja kao vlastiti projekt. Takvi
certifikati ostali bi vaze¢i i nakon uvodenja modela certificiranja na
nacionalnoj razini.

Promocijske aktivnosti i materijali

Za promociju cikloturizma kao turistickog proizvoda zaduZen je sustav turistic¢kih
zajednica koji u okviru planiranih aktivnosti koristi razlicite promocijske materijale i
alate. Cikloturizam se u destinacijama u kojima predstavlja vazan segment ukupne
turisti¢ke ponude promovira u tiskanim materijalima, putem web stranica i drustvenih
mreza te putem mobilnih aplikacija.

Kad je rije¢ o tiskanim materijalima najvise se koriste imidZ materijali, cikloturisticke
karte te specijalizirane proizvodne info brosure/letci. Od posebne su vaZnosti
kvalitetne i pregledne cikloturisticke karte koje imaju ucrtane sve zanimljive tocke (POI)
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(atrakcije, restorani, odmorista, trgovine, servisi). Takve karte cikloturistima, osim
mogucnosti dobrog turistickog upoznavanja destinacije daju i dobar pregled
cikloturisticke ponude destinacije, te moguénost planiranja i sigurnost voznje.

S obzirom na rast potraznje i opsezan skup informacija koje ovaj segment zahtjeva,
brojne destinacije kreiraju specijalizirane web stranice. Te su stranice privlacne i
zanimljive jer objedinjuju sve elemente ponude na jednom mjestu, interaktivne su i
time omogucuju brz i jednostavan pristup informacijama. Uobicajeno u glavhom
izborniku imaju informacije/popis staza i ruta, popis certificiranog smjestaja, popis
manifestacija, popis svih vaznih usluga i sadrzaja za cikloturiste, aktualnu ponudu.
Nude kvalitetne i pregledne karte na koje se mogu dodavati sadrzaji (staze/rute,
smjestaj, atrakcije i drugo). Isto tako, s obzirom na posebne interese moguce je izabrati
rute s obzirom na konfiguraciju terena vidljivu u visinskom profilu rute, vrstu podloge,
duZinu i slicno te preuzeti GPX trag rute, Sto cikloturistima uvelike olakSava odabir i
odluku o posjetu odredenoj destinaciji.

Od posebnih aktivnosti, turisticke zajednice nastupaju na specijaliziranim sajmovima
slobodnog vremena, sporta i avanture u prirodi, te biciklizma i cikloturizma te
organiziraju tematska studijska putovanja novinara putem kojih ih upoznaju s
cikloturistickom ponudom u svojim destinacijama. Cesto se radi o udruzenim
aktivnostima sustava turistickih zajednica koje zajedno razvijaju iste turisticke
proizvode.

Pored sustava turistickih zajednica cikloturizam se promovira i kroz aktivnosti i
materijale specijaliziranih putnickih agencija za sportski i pustolovni turizam, kao i
smjestajnih objekata koji svoju ponudu veZu uz sadrZaje destinacije te tako isti¢u
mogucénosti voZnje biciklom u podrucju gdje se nalaze.
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3. ANALIZA STANJA CIKLOTURIZMA NA PODRUCJU POZESKO-SLAVONSKE

ZUPANIJE

3.1. CIKLOTURISTICKA INFRASTRUKTURA

Zahvaljujuéi slikovitosti, raznolikosti i o¢uvanosti krajolika u kojem dominira blago
valoviti krajolik s mnostvom malih naselja, PoZesko-slavonska Zupanija spada u dijelove
kontinentalne Hrvatske izrazito pogodne za razvoj cikloturizma. Osim ravnicarskih i
blago brezuljkastih krajolika s brojnim vinogorjima, podruéje PoZeSko-slavonske
Zupanije istice se i atraktivnim Sumovitim gorskim prostorima pogodnim za brdski
biciklizam, u kojem posebno mjesto imaju podrucje parka prirode 'Papuk' dodatno
zastiéenog kao jedini hrvatski geopark svjetskog znacaja te najvisa slavonska gora Psunj
poznata po tradiciji brdskog biciklizma. Za razvoj cikloturizma povoljnu okolnost Cini i
oc€uvana ruralna arhitektura, bogata kulturno-povijesna bastina i povoljna klima, a u
posebne prednosti Zupanije spada i gusta mreza asfaltiranih lokalnih cesta minimalno
opterecenih motornim prometom.

Usprkos navedenim pogodnostima, PoZeSko-slavonska Zupanija spada u dijelove
Hrvatske s neznatnim brojem uredenih biciklistickih traka, te malim brojem oznacenih
ruta, a ima i oskudnu pratec¢u ponuda za cikloturiste. Naime, osim u gradovima PoZegi,
Lipiku, Pakracu, Kutjevu i Pleternici te Velikoj gotovo da nema smjestajnih i
ugostiteljskih objekata, a problem je i neuredenost veéine atrakcija zanimljivih za
cikloturiste te nedovoljna poznatost Zupanije uslijed lokacije izvan glavnih prometnih
pravaca i podalje od autocesta. Zbog rijetke naseljenostiiiseljavanja iz ruralnih dijelova
Zupanije intenzivniji razvoj cikloturizma oteZava i nedostatak najosnovnijih prateéih
sadrZaja za cikloturiste poput jednostavnih ugostiteljskih objekata pa i trgovina.

lako zbog slabije naseljenosti i pozicije izvan glavnih tranzitnih pravaca prometnice na
podruéju Pozesko-slavonske Zupanije uglavnom nisu suvise optere¢ene automobilskim
prometom, na mnogim se cestama uslijed ravnog krajolika i velike Sirine kolnika postizu
velike brzine, a pojedini prometniji dijelovi vazZnijih drzavnih cesta onemoguéavaju
povezivanje cikloturisti¢kih ruta, Sto moze demotivirati cikloturiste koji inzistiraju na
sigurnim, udobnim i manje prometnim cestama. To se osobito odnosi na drZzavnu cestu
D-5 od Lipika prema Daruvaru, drzavnu cestu D-38 od Brestovca preko PoZege do
Pleternice te na drzavnu cestu D-51 od PoZege prema NaSicama. Istodobno diljem
Zupanije ima i dosta prostora gdje, zbog slabe naseljenosti, nedostaju i najosnovniji
pratedi sadrzaji za cikloturiste poput jednostavnih ugostiteljskih objekata pa i trgovina.

Prema kriteriju vaznosti na drZavnoj razini, glavna biciklisti¢ka ruta koja prolazi kroz
Pozesko-slavonsku Zupaniju je driavna glavna ruta br. 8 granica Madarske /Terezino
Polje - Suhopolje - Vocin - PoZega - Nova Kapela - granica Bosne i Hercegovine / Stara
Gradiska, koja se nakon prolaska kroz podruéje BiH preko Banja Luke i Livna vraéa u
Hrvatsku na grani¢nom prijelazu Kamensko i preko Trilja vodi do Splita. Radi se ujedno
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i o jedinoj drzavnoj glavnoj cikloturisti¢koj ruti koja prolazi podruéjem PoZeSko-
slavonske Zupanije i presijeca ju smjerom sjever - jug preko Papuka, zbog Cega se
preporucuje naziv 'Ruta Papuk'.

Ipak, za samu Zupaniju najvaZnija ruta je poveznica Zupanije smjerom zapad - istok
buduéi da povezuje veéinu opcina i gradova u Zupaniji i uklju€uje sve glavne vrste
krajolika. Ruta Zupanijom prolazi od granice Bjelovarsko-bilogorske ?upanije kod
Ribnjaka Poljana Pakracka te preko Lipika, Pakraca, Orljavca, Velike, Kutjeva i Caglina
vodi do granice sa Osjecko-baranjskom Zupanijom kod Starog Zdenkovca. Zbog
mogucénosti produljenja prema zapadu u smjeru GareSnice i regionalnog parka
Moslavacka gora sve do Zagreba te prema istoku u smjeru Dakova, Vinkovaca i
Vukovara ova ruta takoder ima drZavni potencijal, u najmanju ruku drZzavne vezne
rute, a zbog prolaska uzduzno cijelim podrucjem Slavonije od zapada do istoka izmedu
Drave i Save preporucuje se koristenja naziva Slavonska ruta.

Veliki zna¢aj za Zupaniju ima i Kruzna ruta obodom PoZeske kotline smjerom PoZega -
Pasikovci - Biskupci - Velika - Kaptol - Kutjevo - Caglin - Ruevo - Pleternica - Pozega kao
dodatna poveznica dvaju ruta drZzavnog znacaja. Kako ova ruta ujedno povezuje i sve
gradove i opcine u Zupaniji osim Lipika, Pakraca i Jaksiéa ima i status osnovne
Zupanijske rute. Zbog statusa glavne Zupanijske rute i trase koja okruzuje PoZesku
kotlinu nazvana je Kruzna Zupanijske ruta, ali moZe nositi i naziv PoZeska kruZzna ruta.
Eventualni naziv ruta 'Zlatna dolina' nije pogodan radi izbjegavanja mijeSanja s
postoje¢om oznacenom medunarodnom rutom Ormansag - Zlatna Dolina.

Uz navedene tri glavne rute treba istaknuti i moguénost kreiranja nekoliko poveznica
potencijalnog ranga drzavnih veznih ruta. Medu njima je najvaZznija veza Daruvar -
Pakrac - Lipik - Novska s potencijalnim odvojkom prema Kutini, koja prati vaznu
drzavnu cestu D-5 medunarodnog znacaja od Virovitice do Okucéana i povezuje tokove
Drave i Save, te ruta koja bi dolinu Save kod LuZana preko Pleternice i Ruseva povezala
sa Dakovom.

Valja razmisliti i o stvaranju posebne gorske rute od PoZege preko Velike, park Sume
Jankovac i Slatinskog Drenovca do Slatine, koja bi zbog prolaska kroz najvisi i
najatraktivniji dio Parka prirode Papuk usprkos makadamskoj podlozi i visokim
nagibima mogla privudi fizicki spremnije bicikliste. No, ova ruta nije oznacena na
terenu, a nisu oznacene niti prethodno navedene potencijalne rute drZavnog znacaja.
Dio trasa navedenih ruta jedino je djelomi¢no pokriven rutama iz materijala
Biciklisticke i planinarske staze PoZeSko-slavonske Zupanije koje nisu oznadene na
terenu, ali su na mreznim stranicama Turisticke zajednice PoZesSko-slavonske Zupanije
(http://karta.tzzps.hr/) dostupni njihovi GPX tragovi.

Jedina konzistentno oznacena biciklisti¢ka ruta pogodna za koristenje trekking bicikala
u Zupaniji je ruta Ormansag - Zlatna Dolina, uredena u sklopu realizacije IPA
prekograni¢nog programa Hrvatska 2014. godine. Ona ¢ini dio 400 kilometara duge
medunarodne rute s obje strane rijeke 'Drave' koja povezuje juzni mocvarni dio
Madarske uz Dravu poznat po nazivu Ormansag sa Zlatnom dolinom, odnosno
PozeSkom kotlinom. Ruta u duljini od 39 kilometara prolazi krajnjim isto¢nim dijelom
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PoZesko-slavonske Zupanije od granice s Viroviticko-podravskom Zupanijom na gori
Krndiji kod Kutjeva preko Bekteza, Eko centra Latinovac (www.ekocentarlatinovac.hr)
i Caglina do Starog Zdenkovca i granice sa Osje¢ko-baranjskom Zupanijom, a osim 1,6
kilometara na krajnjem istoku cijela je trasirana na asfaltu i uglavnom prolazi cestama
s niskim intenzitetom prometa. Ipak, dvije kraée dionice ukupne duljine 3 kilometra
prolaze po drzavnim cestama D-51 i D-53 po kojima se, usprkos prometu nesto manjem
od 2.000 vozila dnevno, postizu veée brzine i ima dosta teretnih vozila. Slicne znacajke
imaju i Zupanijske ceste Z-4117 Kutjevo - BekteZ i Z-4030 Orahovica - Kutjevo, koja kroz
Zupaniju prolazi duljinom od 11 kilometara i penje se sa 150 metara nadmorske visine
na 617 metara na gori Krndiji.

Druga oznacena ruta odnosi na projekt 'Staze lipicanca i kune' na podrucju Lipika i
Pakraca, takoder financiranog bespovratnim sredstvima Europske unije iz Instrumenta
predpristupne pomodi - IPA. Radi se zapravo o nekoliko spojenih kruznih ruta koje
Pakrac i Lipik povezuju medusobno i s glavnim atraktivnim lokalitetima u njihovoj
blizini, u prvom redu s umjetnim jezerima Pjeskara, Raminac i Pakurnovac. Njihova je
ukupna duljina oko 30 kilometara i dijelom prolaze asfaltiranim prometnicama, a
dijelom nasipima uz vodotoke, tako da su pogodne samo za brdske bicikle. Za razliku
od rute Ormansag - Zlatna dolina koja je konzistentno oznacéena cijelom duljinom, ove
su rute tek djelomi¢no oznacene.

Tri oznacCene rute postoje i u juznom brdskom zaledu Pozege i takoder su namijenjene
korisnicima brdskih bicikala. Ukupno su duge 39 kilometara i vode uglavnom Sumskim
putevima i makadamskim cestama od PoZege do sela Gradski Vrhovci, Seoci, Vasine
Laze i Cosine Laze na obroncima PoZeske gore. Za njihovo je koristenje izdan i letak s
opisom, visinskim profilom i jednostavnom, ali upotrebljivom kartom. Za ove tri rute,
kao i za prethodno spomenute rute u sklopu projekata 'Staze lipicanca i kune' i
Orménsdg - Zlatna Dolina' karakteristicno je jednostavno oznacavanje malim
oznakama bez naznaka udaljenosti koje nije popra¢eno info materijalima na terenu,
tako da je moguénost koriStenja ovih ruta ograni¢eno. Sve oznalene biciklisticke rute
u Pozesko-slavonskoj zZupaniji prikazane su na slici 1.

Osim navedenih oznacenih ruta, Turisticka zajednica Zupanije trasirala je jo$ 37 lokalnih
ruta ukupne duljine 890 kilometara koje nisu oznacene na terenu, ali su prikazane na
tri kartografska materijala koji pokrivaju zapadni, sredignji i istoéni dio Zupanije.
Materijali sadrze samo podatke o duljini, najviSim i najnizim tockama bez opisa,
visinskih profila i GPS tragova, a ne navodi se niti udio pojedinih vrsta podloge. Nesto
je viSe podataka na mreinim stranicama TZ PoZesSko-slavonske Zupanije
(http://karta.tzzps.hr/), gdje postoji i kratak tekstualni opis svake rute s GPX tragom, a
bududi da je naknadno dodano 7 ruta, ukljucujuéi i rutu Ormansag - Zlatna Dolina ima
ih ukupno 44. Rute su razli¢itih duljina od svega 4 do 101 kilometra,® s time da vecina
ukljucuje i asfalt i makadam, a mnoge i poljske putove. Primjetna je i velika gustoca
ruta u podrucju Lipika i Pakraca gdje rute prekrivaju vedinu prometne mreze s

> Navedena je i tzv. 'Zelena staza Hrvatska' duga 173 km, no tu se radi o cjelokupnoj ruti Orménsag - Zlatna Dolina u
Hrvatskoj, koji ukljucuje i dio u Osjecko-baranjskoj Zupaniji
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izuzetkom slijepih cesta, a dosta je velika gustoéa i u prostoru izmedu PoZege i
Pleternice. Postoji i nekoliko neoznaéenih ruta za brdske bicikliste u bliZzoj okolici Velike
i Kutjeva te kod Latinovca i Milanluga ucrtanih u materijale projekta Ormansag - Zlatna
Dolina, dok u ostalim dijelovima Zupanije ruta gotovo da nema.

lako su rute uglavnom trasirane na nacin da izbjegavaju ceste s veéim intenzitetom
prometa, mnoge prolaze i cestama s velikim prometom motornih vozila, uklju¢ujudi i
najprometnije ceste u Zupaniji, drzavnu cestu D-51 izmedu PoZege i Brestovca i cestu
D-38 izmedu PozZege i Pleternice. Primjetno je i koristenje razliCitih podloga na vedini
ruta od asfalta do Sumskih putova, a brojne rute se i medusobno preklapaju. Zbog toga
je glavnina ruta pogodna samo za brdske bicikle, a rijetke rute na kojima je moguca
voznja i trekking biciklima uglavnom prolaze cestama na kojima je intenzivniji promet
motornih vozila.

Zahvaljujuci razvijenoj lokalnoj 'MTB' sceni, najkvalitetnije su trasirane zahtjevne rute
namijenjene brdskim biciklistima. Medu njima posebno mjesto ima XC kruzna ruta
'Kuna' u sklopu bike parka 'Psunj' pokraj planinarskog doma Omanovca nedaleko
Pakraca, kvalificirana za odrzavanje utrka na svjetskoj razini. U sklopu ove rute uredena
je i posebna downhill staza s veéim brojem skakaonica, brvna i drugih oblika
»,adrenalinskih’ zahvata, koja je danas nazalost zapustena. Atraktivna XC staza na kojoj
su takoder izvrSeni 'adrenalinski' zahvati postoji i u Turni¢u nedaleko PoZege, a dobru
ponudu za brdske bicikliste upotpunjavaju i brdske rute na Papuku pokraj Velike te na
brezuljcima PoZeskog i Kutjevackog vinogorija.

Iz navedenog se mozZe zakljuciti da je velikim dijelom, zbog agilnosti lokalne brdsko-
biciklisticke populacije, stanje u Zupaniji, po pitanju uredenosti cikloturisticke
prometne infrastrukture za brdske bicikliste, razmjerno dobro, ali uz napomenu da je
odrZavanja tih staza/ruta dosta loSe. No, stanje je vrlo lose kada je rije¢ o ponudi za
korisnike trekking i cestovnih bicikala, jer osim 3to u Zupaniji gotovo uopée nema
uredenih biciklisti¢kih staza i traka, vrlo je malo i oznacenih ruta. Situacija s prate¢om
cikloturistickom infrastrukturom takoder nije dobra, jer se smjestajni i ugostiteljski
sadrzaji pogodni za cikloturiste i servisni sadrzaji gotovo isklju¢ivo odnose na gradove
Pozegu, Lipik i Pakrac, donekle i na Veliku i Kutjevo, dok u ostalim dijelovima Zupanije
nema gotovo nikakvih pratedih sadrzaja, ¢esto ¢ak ni ugostiteljskih objekata.
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3.2. CIKLOTURISTICKE KARTE | DRUGI PROMOCIJSKI MATERIJALI | ALATI

Tiskani promocijski materijali

Tiskani promocijski materijali za cikloturiste u Pozesko-slavonskoj Zupaniji razmjerno
su oskudni i slabije kvalitete. Naime, ne postoji kvalitetna turisticka karta cijele
Zupanije koja bi bila pogodna za koristenje od strane cikloturista, a i materijali koji se
nude za postojeée rute uglavnom nemaju veliku uporabnu vrijednost. Tri kartografska
materijala za zapadni, sredisnji i isto¢ni dio Zupanije koje je izdala Turisti¢ka zajednica
Zupanije sadrze tri karte mjerila 1:40.000, ali su one bez podloge samo s naznacenim
glavnim naseljima, odabranim vaznijim atrakcijama, konturama cesta i rutama. Buduci
da se na kartama ne vidi konfiguracija terena, vegetacija, mreza naselja, a nema niti
linearnog mjerila, uporabna vrijednost im je vrlo mala. Nesto je kvalitetniji jedino
tekstualni dio ovih materijala koji sadrZi osnovne brojéane podatke o rutama te
podatke o smjestajnim i ugostiteljskim sadrzajima, ali ne i opise ruta.

Za podrucje Lipika i Pakraca postoji stilizirana reljefna karta s nazna¢enim atrakcijama
i ucrtanim rutama u sklopu projekta 'Stazama lipicanca i kune', dostupna i na mreznoj
stranici http://www.slik-lipa.com, ali u sitnom mjerilu nepogodnom za koristenje od
strane cikloturista. Sli¢na je situacija i s materijalom za rutu Ormansag - Zlatna Dolina,
koja u podlozi sadrzi kartu sitnog mjerila s ucrtanom rutom i istaknutim naseljima na
njoj i dostupna je na mreznoj stranici https://www.zaklada-slagalica.hr/. No, u oba
materijala nema preciznih podataka o rutama, visinskih profila niti gpx tragova,
postoje tek kradi opisi ruta.

Najkvalitetniji materijal je letak koji je izdao Brdsko biciklisticki klub PoZega
www.mtbpozega.com uz pomoc¢ grada i turisticke zajednice PozZege, koiji, iako vrlo
jednostavan, sadrzi sve osnovne informacije potrebne cikloturistima. Na jednoj strani
nalazi se precizna karta u mjerilu 1:25.000 s kvalitetnom topografskom podlogom,
naznacenim mjerilom i ucrtanim rutama u razli¢itim bojama s visinskim profilima, a na
drugoj se strani nalaze detaljni opisi ruta s glavnim atrakcijama. Stoga bi ovaj letak
mogao posluZiti i kao model za izradu materijala i za ostale lokalne rute, pa i neki
opsezniji cikloturisti¢ki vodi¢ na razini cijele Zupanije.

Slika 3.2. Letak Brdsko biciklistickog kluba Pozega

= L e
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Turisti¢ka zajednica Zupanije, od tiskanih materijala raspolaze s imidZ materijalom
'Zlatna Slavonija'. Rije€ je o mapi u kojoj su sloZeni materijali pet gradova (Lipik,
Pakrac, Pleternica, Kutjevo, PoZega) i jedne opcine (Velika) putem kojih su
predstavljeni njihovi turisti¢ki potencijali. Materijali su napravljeni po jednoobraznom
principu, odnosno, konceptualno i dizajnerski uskladeni. Biciklisticke rute promoviraju
se kratkim opisnim tekstom u materijalima Lipika i Pakraca.

Mrezne (web) stranice i mobilne aplikacije

Cikloturizam se na mreznim (web) stranicama Turisticke zajednice PoZesko-slavonske
Zupanije (http://tzzps.hr) promovira kroz glavniizbornik 'DoZivi' putem kojeg se dolazi
do izbornika od 44 rute. Svaka od ruta ukratko je opisana, dane su pregledne
informacije o njoj (duljina, start, cilj, najniza i najvise tocka, uspon, tip rute, o¢ekivano
trajanje, tezina), prikazana je na karti te je dostupan kontakt osobe od koje se moze
dobiti jo$ detaljnijih informacija.

Kad je rije¢c o mreznim (web) stranicama Zupanijske turisticke zajednice u dijelu karta
http://karta.tzzps.hr postoje informacije o svim rutama s detaljnim opisima i GPX
tragovima ruta i detaljima u okviru kojih su kratki tekstovi. Karte nemaju moguénost
dodavanja sadrzaja.

Pored web stranica, od informacijsko komunikacijskih tehnologija postoji i mobilna
aplikacija 'Panonia Tour'. Putem ove aplikacije promovira se i predstavlja turisticka
ponuda s podrucja PoZesko-slavonske Zupanije. Jedna od aktivnosti unutar ponudenih
izbornika je 'Biciklizam'. Aplikacija ima mogucnost povezivanja na drustvene mreze
(Twitter, Facebook) u podrucdju ocjenjivanja sadrzaja i dijeljenja lokacije korisnika.

Slika 3.3. Web stranice i mobilne aplikacije u svrhu promocije cikloturizma

- TURIZAM
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3.3. OBILJEZJA CIKLOTURISTICKE PONUDE

Smjestajna ponuda

U PozZesko-slavonskoj Zupaniji je prosle 2016. godine, prema sluzbenom
informacijskom sustavu za prijavu i odjavu turista eVisitor, ostvareno 11.516 dolazaka
i 27.438 nocenja u komercijalnim smjestajnim kapacitetima, od ¢ega su glavninu Einili
domadi gosti (75 %). Zadnjih pet godina ostvaruje se kontinuiran rast u broju dolazaka
i nocenja.

Kad je rije¢ o smjestajnim kapacitetima, oni su izuzetno skromni, tj. radi se o ukupno
740 lezaja u 41 smjestajnom objektu. Specijalizirani smjestaj za cikloturiste, za sada,
ne postoji.

Klju€na turisticka obiljezja vazna za razvoj cikloturizma

Relativno mali prostor ove Zupanije izuzetno je zanimljiv i pogodan za razvoj
cikloturizma. Naime, radi se o prostoru koji je drugaciji od uobi¢ajenog percipiranja
'ravne Slavonije'. Ovdje se nalaze i planine i gorja, sa Sumovitim visim predjelima te
poznatim vinogradima i zelenim oazama u njihovom podnoZju. Ovdje je smjesten Lipik
poznat po izvoristima ljekovitih terminalnih voda i ergeli lipicanaca, grad Pakrac
poznat po srednjevjekovnoj kovnici novca (meneta banalis-banovac). Pored toga,
gostima su na raspolaganju brojni sadrzaji za aktivni odmor u prirodi. Grad PoZega, sa
izuzetno slikovitom baroknom jezgrom, upravno je i kulturno srediste Zupanije, a jo$
od rimskog doba PoZeska kotlina nosila je naziv Vallis Aurea (Zlatna dolina) po ¢emu
je i danas prepoznatljiva. Grad Pleternicu krasi poznato marijansko svetiSte Gospa od
suza. Posebno treba istaknuti i grad Kutjevo koje je jedan od najjacih vinskih sredista
u Hrvatskoj s dugom tradicijom vinogradarstva i podrumarstva. U Kutjevu se od 1232.
godine nalazi vinski podrum, najstariji u Hrvatskoj, a paralela 45,3 proteze se
kutjevackim vinogorjem.

Zahvaljujuéi dugoj tradiciji vinarstva uspostavljene su tri vinske ceste (Vinska cesta
vinogorja Kutjevo, Vinska cesta vinogorja PoZega-Pleternica i Vinska cesta vinogorja
Pakrac) na kojima se pricaju vinske price i legende i kusaju vrhunska slavonska vina.
Takva ponuda uvelike moZe obogatiti boravak cikloturista u destinaciji jer osim vina
nudi se i raznolika gastronomska ponuda, smjestaj, moguénost upoznavanja prirodnih
ljepota te brojne sportske i rekreacijske moguénosti.

Posebno treba istaknutii Park prirode Papuk zbog njegove iznimne geoloske i bioloSke
raznolikosti. Zbog vrijedne kulturne i povijesne bastine podruéja u kojem se nalazi
2007. godine dobio je status europskog geoparka, a od 2015. godine pod zastitom je
UNESCO-a. Pored biciklistickih, planinarskih i pjesackih staza gostima nudi i brojne
druge aktivnosti poput jahanja, razgledavanja Spilja, upoznavanje parka uz vodstvo
rendzZera. Od ove godine u kamp Duboka u Velikoj moguc je i smjesta;j.
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Pored navedenih atrakcija, svojim sportskim sadrZajima izletiste i park Suma

Omanovac nedaleko Pakraca tijekom cijele godine privlaci planinare, rekreativce i
izletnike.

Sadrzajnosti boravka cikloturista u PoZesko-slavonskoj Zupaniji svakako pridonose
izvanredni prirodni resursi, znacajna kulturno-povijesna bastina, sakralna bastina,
crkve, dvorci, kapela, arheoloska nalaziSta te brojni kulturno-povijesni spomenici na
ovom podrudju.

Slika 3.4. Voznja kocijom kroz Lipik Slika 3.5. Cikloturisti u Pozesko-slavonskoj
Zupaniji

Slika 3.7. Park prirode, PaPuk

Ugostiteljstvo

Gastronomska ponuda PoZeSko-slavonske Zupanije Cini vazan segment ukupne
turisticke ponude ove Zupanije, koji se posebno istie u turistickoj promociji. Gostima
su na raspolaganju brojni ugostiteljski objekti s naglaskom na ponudu tradicionalne,
kontinentalne kuhinje. Uz to, vazno je istaknuti tradiciju vinogradarstva/vinarstva te
ponudu kusaonica i vinarija, koje mogu biti zanimljive odredenim skupinama gostiju
orijentiranih na cikloturizam, kao i sve veci broj OPG-ova sa zanimljivim tradicionalnim
proizvodima. Upravo ovaj segment ponude moze Ciniti jaki privlacan faktor dolaska
cikloturista u ovu Zupaniju i predstavljati osnovu na tematiziranje cikloturistickih ruta.
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Izleti

U Pozesko-slavonskoj Zupaniji postoji ponuda jednodnevnih i viSednevnih izleta za
cikloturiste. Turisticka agencija u PoZegi nudi jednodnevne tematske izlete
orijentirane na posjet gradu PoZegi i povezivanju s destinacijama u okruZenju. Pored
toga, nude se i viSednevni cikloturisti¢ki paket aranZmani, u trajanju od tri do pet dana,
koji ukljuéuju teme fotografiranja, vina, gastronomije.

S obzirom da je cikloturizam jedan od klju¢nih turisti¢kih proizvoda ove Zupanije koja
raspolaze iznimnim prirodnim potencijalom za daljnje jaCanje ovog proizvoda i
podizanje njegove prepoznatljivosti bit ¢e potrebno Siriti paletu ponude izleta. Zbog
toga je vazno poticati receptivne putni¢ke agencije na aktivnije osmisljavanje ponude
biciklistickih paketa na domacem i medunarodnom trzistu, kao i povezivati izlete s
drugim segmentima ponude, posebno gastronomskom ponudom i vinarijama.

Vodici

Vodenje i/ili pracenje grupe cikloturista na terenu vaZan je dio cikloturistickog
proizvoda i zahtjeva iznimnu odgovornost i obvezu, odnosno, predanost poslu.
Strucan, znalacki potkovan i vjest biciklisticki vodic i/ili pratitelj uvelike ¢e pridonijeti
prenosSenju osje¢aja nezaboravnog dozivljaja sa biciklisticke ture. Cikloturisticki
pratitelji i/ili vodi¢i vazna su karika u predstavljanju cjelovitog cikloturistickog
potencijala odredenog prostora kao integralnog turistickog proizvoda, a od izuzetnog
je znacaja njihovo struéno osposobljavanje kroz posebne edukacije radi stjecanja
posebnih znanja i vjestina, uz ve¢ ocekivano prethodno biciklisticko iskustvo. U
PoZesko-slavonskoj Zupaniji, za sada, nema specijaliziranih vodiéa za cikloturizam.

Biciklisticka odmorista

Biciklisticka odmorista vazan su dio cikloturistickih ruta, odnosno, destinacijske
ponude. Radi se o uredenim mjestima koja se obi¢no sastoje od stalka za bicikle,
nekoliko klupa za odmor i stola, koSa za smeée, nadstresnice i info-panoa s kartom i
informacijama o mre?Zi biciklistickih ruta podrucja/Zupanije, a dobrodosli su i alati za
popravak bicikla i dostupnost pitke vode. U Hrvatskoj su razmjerno rijetka odmorista
uglavnom jednostavna kao na slikama 3.2.,3.3., iako bi, kad god je to moguce, trebalo
izgraditi i nadstresnice radi moguénosti odmora biciklista u uvjetima Zege ili kise i
drugih padalina (kao na slikama 3.4.i 3.5.).

U PoZesko-slavonskoj Zupaniji cikloturistima je na raspolaganju pet odmorista. Rijec je
o odmoristima na jezerima Raminac, Pjeskara i Pakurnovac, odmoriStu u okviru
Planinarskog doma Omanovac te odmoristu u okviru Etno parka Cantalo u naselju
Omanovcu uz cestu Pakrac-Daruvar, gdje je i izvor vode i jezerce. lzgradnja odmorista
realizirana je u okviru projekta 'Stazama lipicanca i kune', financiranog u okviru grant
sheme Poslovna infrastruktura IPA 1lIC, kojemu je cilj bio jacanje turistickog
potencijala i razvoj javne turisticke infrastrukture gradova Lipika i Pakraca. Realizacija
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planiranih cikloturistickih ruta iz ovog dokumenta zahtijevat ¢e kreiranje vece mreze
odmorista koja ¢e pratiti rute i njihovu zahtjevnost te time pridonijeti ugodi boravka
u Zupaniji.

Slika 3.8. Odmoriste - projekt Stazama lipicanca  Slika 3.9. Odmoriste — Trg Sv. Terezije u PozZegi
i kune

Slika 3.10. Primjer odmoriSta u Noskovackoj Slika 3.11. Primjer odmorista u Pitomaci kod
Dubravi, dravski nasip i hostel ,Dravska prica“  mosta i skele za Kriznicu

Sustav informiranja gostiju

Cikloturisti informacije, materijale i preporuke mogu dobiti putem TIC-eva u
turistickim zajednicama na podruéju Zupanije. Sustav turisti¢kih zajednica u Zupaniji
¢ine TZ Pozesko-slavonske Zupanije, Turisticke zajednice gradova Lipika, PoZege,
Pakraca, Kutjeva i Pleternice te TZ Opcine Velika, a funkciju TIC-a mogao bi imati i
kamp 'Duboka’ u Velikoj. Za kvalitetno informiranje cikloturista vazno je osigurati
potrebne materijale, ali isto tako vazno je cikloturiste putem savjetovanja i preporuka
poticati na obilazak Zupanije i uputiti ih na vaZne atrakcije i njene posebitosti.

Manifestacije

Kad je rijec o cikloturistickim manifestacijama, u PoZeSko-slavonskoj Zupaniji odrzava
se Biciklijada grada Pozege koju organizira Turisticka zajednica grada Pozege u suradnji
s Brdsko biciklistickim klubom PoZega. Manifestacija je do sada odrZana Cetiri puta.
Na MTB stazi na Papuku prosle se godine pocela odrzavati MTB orijentacijska utrka,
koja je okupila oko 70 natjecatelja. U Lipiku se u rujnu odrzava Djecja biciklisticka
utrka, koja je do sada odrZana petnaest puta, a okuplja polaznike djecjih vrtic¢a i
osnovnih Skola. U Lipiku je u lipnju 2017. godine odrzan BRM 200 km Lipik u
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organizaciji Udruge Randonneur Croatia - BK SVN i uz pokroviteljstvo TZG i grada Lipika
(link: http://randonneurs.bksvn.hr/2017/05/31/najava-brm-200-km-lipik-2017 i na
Biciklijade.com webu: http://biciklijade.com/detail/2461). Dalje, u PoZegi se odrzava
bicklijada u svibnju, MTB manifestacija na Papuku u travnju, a tijekom lipnja se
odrzava biciklijada u organizaciji TZG Pakrac i TZG Lipik na ruti Pakrac-Lipik-Pakrac do
jezera Pakurnovac.

Slika 3.12. Pozeska biciklijada

3.4. PRATECE USLUGE ZA CIKLOTURISTE

Za razvoj cikloturizma vazZno je osigurati sve potrebne pratece usluge koje
cikloturistima omogucuju ugodan boravak u destinaciji. Kvalitetna mreza tih usluga
pridonosi cjelokupnoj slici destinacije posveéene cikloturistima. Rije¢ je 0 mogucnosti
najma bicikala (rent-a-bike), razvijenim sustavima javnih bicikala (bike-share sustavi),
dostupnim i dobro organiziranim biciklisti¢kim servisima, punionicama za elektri¢ne
('E") bicikle, trgovinama rezervnim dijelovima i sportskom i biciklistickom opremom i
sl.

Najam bicikala (Rent-a-bike)

Na podruéju Zupanije bicikli se mogu iznajmiti u Lipiku i to u Specijalnoj bolnici i u
turistickoj agenciji Lira, u Pakracu u hotelu Pakrac i u turistickoj agenciji Luks Bike
Adventure u PoZegi. U Specijalnoj bolnici turistima su na raspolaganju elektriéni,
gradski i brdski bicikl. Bicikl je moguée iznajmiti u trajanju od 3 do 12 sati po cijenama
u rasponu od 10,00 do 30,00 kuna. Turisticka agencija Lira travel iznajmljuje bicikle
kod ureda Turisti¢ke zajednice. Agencija ima trenutno sedam bicikala i iznajmljuje ih
po cijeni od 10,00 do 30,00 kuna, ovisno o trajanju najma.

Sustavi javnih bicikala (Bike-share)

Bike-sharing sustav javnog iznajmljivanja bicikala jednostavan je i brz nacin koristenja
bicikla kao prijevoznog sredstva, a osim za lokalno stanovnistvo zanimljiv je i turistima
jer im omogucduje obilazak destinacije na malo drugaciji nacin. Za sada, na podrucju
Pozesko-slavonske Zupanije nema organiziranih sustava javnih bicikala.
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Biciklisticki servisi
Biciklisti mogu servisirati svoje bicikle u PoZesko-slavonskoj Zupaniji na tri lokacije u
gradu PoZegi te na jednoj lokaciji u Pakracu. S obzirom na planirani razvoj cikloturizma

bilo bi dobro u buduénosti unaprijediti mrezu biciklistickih servisa kako bi bila
dostupnija i na dijelovima ruta koje su udaljenije od ovih gradskih centara.

Punionice za elektricne bicikle ('E' bike)

Trenutno u PoZesko-slavonskoj zZupaniji postoje dvije punionice za elektri¢ne bicikle i
to u Lipiku u Specijalnoj Bolnici Lipik te u Turisti¢koj zajednici grada Lipika. S obzirom
na znacenje cikloturizma u ukupnoj ponudi Zupanije i rast popularnosti e-bicikala,
svakako ¢e trebati Siriti mrezu e-punionica. Za sada je potraznja za e-biciklima u
Hrvatskoj josS relativno mala, ali se iz primjera zemalja u okruZzenju mozZe vidjeti sve
vedi znacaj ove usluge. Primjerice, u Stajerskoj oko 25 % smjestajnih objekata ima
punjace za e-bicikle, oko 30-ak objekata koji nude najam e-bicikala te se nude posebne
ture za e-bicikliste.

3.5. CIKLOTURIZAM U POSTOJECIM PLANSKIM DOKUMENTIMA

Planiranje razvoja cikloturizma treba uskladiti s drugim planovima razvoja, posebice,
gospodarskim, turistickim i prometnim. U nastavku se ukratko obrazlazu kljuéni nalazi
ovih dokumenta koje je potrebno uzeti u obzir za cikloturizam.

Master plan razvoja turizma za srediSnju i juznu Slavoniju s fokusom na Brodsko-
posavsku i PoZzesko-slavonsku Zupaniju (2008.)

Dokument je dio projekta , Odrzivi razvoj ratom pogodenih podrucja - Zupanijski razvoj
kapaciteta i menadimenta, Republika Hrvatske“.® Cilj projekta bio je procijeniti
potencijale turistickog razvoja ovih dviju Zupanija, definirati viziju razvoja te prutZiti
smjernice i moguénosti vezane uz izvore financiranja na projektnom podrucju. Kao
kljuéne prednosti Zupanija navedene su ,koncentracija i raznolikost prirodnih
atrakcija, koje nude Siroke moguénosti za turizam specijalnih interesa i cjelogodisnju
potraznju.” Vizija glasi: ,Brodsko-posavska i PoZesko-slavonska Zupanija bit ce
integrirana turisti¢ka destinacija s cjelogodisnjom turistickom aktivnoséu ciljajuéi na
posjetitelje iz Zagreba, centara Hrvatske i susjednih zemalja. Prepoznatljivost i
razlikovnost naseg trzista temeljit ¢e se na slavonskim brdima, ravnicama i dolini rijeke
Save, tradicionalnoj folklornoj bastini te vinu i gastronomiji.”

U studiji se istice povoljan polozaj te podrska dionika razvoju turizma dok su, kao
problemi koje treba prevladati, navedeni nuZnost podizanja kvalitete usluga te
povecanje investicija od strane privatnog sektora i njegovo jae povezivanje s javnim

6 |zradila ga je konzultantska tvrtka Ecorys.
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sektorom. Kao poseban dodatak planu procijenjeni su prihodi od turizma za obje
Zupanije. Ukupni prihod uzeo je obzir stacionarne goste, turiste u tranzitu, turiste koji
borave u nekomercijalnim smjesStajnim objektima i jednodnevne posjetitelje. Na
temelju tih pretpostavki ukupni moguci prihod u Zupaniji od turizma procijenjen je na
5,3 milijuna EUR-a godisnje.

Zupanijska razvojna strategija Pozesko-slavonske Zupanije

Zupanijska razvojna strategija PoZe$ko-slavonske Zupanije za razdoblje 2011. - 2013.
odlukom Zupanijske skupstine produljena je na razdoblje 2011. do 2016. godine. Vizija
Zupanije definirana ovim dokumentom glasi. ,,PoZe$ko-slavonska Zupanija je moderna
i konkurentna Zupanija u kojoj se suvremena tehnologija ispreplice s bogatom
povije$cu i o¢uvanim okoliSem; to je Zupanija u kojoj je zadovoljstvo Zivjeti i raditi.”

U analizi turizma navodi se kako koncept turisticke ponude pociva na nacelima
odrzivog razvoja i razvitka ruralnog prostora. Govori se o uniStenju turisticke
infrastrukture u Domovinskom ratu, neorganiziranoj turisti¢koj ponudi, nedostatnim
smjeStajnim kapacitetima i neadekvatnom obrazovanom stanovniStvu u
ugostiteljskom i turistickom sektoru. Medutim, naglasava se kako se nerazvijenost
turistickog sektora moze iskoristiti i kao prednost u smislu oCuvanih resursa te
mogucnosti eko-poljoprivrede i proizvodnje domace hrane, tradicijskog graditeljstva,
razvoja manjih obiteljskih smjestaja, oCuvanja obicaja i razvoja usluZznog sektora
obrtnistva i poduzetnistva. Istie se potreba povezivanja atrakcija te koristenja
izuzetne raznolikosti u smislu moguénosti razvoja brojnih turistickih proizvoda
temeljenih na prirodnim resursima, tradiciji vinarstva i gastronomije, termalnim
izvorima vode i sigurnosti podrucja.

Prostorni plan PoZesko-slavonske Zupanije

U Prostornom planu PoZe$ko-slavonske Zupanije, koji je izradio Zupanijski zavod za
prostorno uredenje 2002. godine, istiCe se vrijedna i raznolika kulturno-povijesna
bastina kao potencijal za razvoj kontinentalnog turizma i rekreacije. Navodi se kako je
krajem 70-ih i 80-ih doslo do zastoja u razvoju turizma, ali da su ranije opcine Pozege
i Pakraca donekle imale definiran razvoj turizma. Ratna razaranja dobrim su dijelom
unazadile turisticku ponudu Zupanije. U Planu se zaklju¢uje kako prostor obiluje
mogucnosti za razvoj turistickih sadrzaja te se naglasavaju kako treba obnoviti
potencijalne turisticke sadrzaje devastirane tijekom Domovinskog rata, kako treba
preoblikovati postojece sadrZaje shodno potrebama suvremenog europskog ¢ovjeka,
osigurati kvalitetnu prometnu povezanost, uvesti druStvene sadrZaje i ponude,
uspostaviti vinske ceste i razviti konkurentnost. Od proizvoda se posebno isticu
zdravstveni, vjerski, lovni, izletnicki, zimski, tranzitni i seoski turizam.

27



institutzaturizam

3.6. SURADNJA DIONIKA CIKLOTURIZMA U ZUPANIJI

Imajudéi u vidu mnostvo razli¢itih dionika, uspjeSna implementacija Operativnog plana
razvoja cikloturizma PoZesko-slavonske Zupanije neée biti moguéa bez njihove
kvalitetne suradnje. To je osobito vazno kada je rije€ o intervencijama u prostoru na
planiranju, razvoju i odrzavanju cikloturisticke infrastrukture, biciklistickih oznaka i
signalizacije, te drugih sadrZaja namijenjenim cikloturistima. Naime, usprkos
deklarativnom opredjeljenju drustva u cjelini i turistickog sektora za razvoj biciklisticke
infrastrukture, u praksi su jos uvijek prisutni veliki otpori, a posebno je problematicna
nezainteresiranost lokalne zajednice vezano uz financiranje izgradnje biciklisticke
infrastrukture, u prvom redu posebnih biciklisti¢kih staza uz javne ceste i traka na
kolnicima javnih cesta. Nezainteresiranost i nedovoljan financijski potencijal prisutni
su i kada je rije¢ o pitanju asfaltiranja lokalnih i nerazvrstanih cesta i ostalih puteva
iznimno vaznih za promet biciklista, iako prema ¢lanku 5. odredbi Zakona o sigurnosti
prometa na cestama odgovornost za uredenje biciklistickog prometa imaju jedinice
lokalne i podruéne (regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost ministarstva
nadleZznog za unutarnje poslove.

Osim na razini Zupanije, nuino je voditi ra¢una i o dionicima na drzavnoj razini. Medu
njima se kao dva klju¢na isticu Ministarstvo turizma kao nositelj izrade operativnih
planova razvoja cikloturizma za kontinentalne Zupanije i osniva¢ Koordinacijskog tijela
za razvoj cikloturizma (u oZujku 2016. godine) te Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture kao tijelo nadlezno za planiranje izgradnje nacionalne mreze
biciklistickih ruta i donoSenje zakona i pravilnika koji se odnose na biciklisticki promet,
pa tako i na cikloturizam. Vezano uz djelovanje ova dva ministarstva kao vazni dionici
pojavljuju se i Hrvatska turisticka zajednica kao krovna organizacija bitna za
promociju cikloturizma na nacionalnoj i medunarodnoj razini, javho poduzede
‘Hrvatske ceste’ s osnovanom Grupom za biciklisti¢ki promet i infrastrukturu pri
Sektoru za razvoj i stratesko planiranje kao tijelo nadlezno za biciklisticke rute
drZavnog znacenja i izgradnju infrastrukture u koridorima drZavnih cesta, a u manjoj
mjeri i ‘Hrvatske Zeljeznice’ vezano uz prijevoz biciklista i bicikala Zeljeznicom.

Za reguliranje kretanja biciklista po javnim prometnicama veliku vainost ima i
Ministarstvo unutarnjih poslova kao tijelo nadleZzno za sigurnost prometa i
biciklistickog prometa na javnim cestama, a znacajnu ulogu ima i Ministarstvo
regionalnog razvoja i fondova Europske unije vezano uz financiranje projekata koji
trebaju proizadi iz operativnih planova razvoja cikloturizma. Ne smije se zanemariti
niti Ministarstvo poljoprivrede kao krovno tijelo nadlezno za poljoprivredne i Sumske
povrsine, loviSta i prostore uz nasipe za zastitu od poplava, na koje se odnosi znacajan
dio biciklistickih ruta, posebno onih namijenjenih brdskim biciklistima. Na
Ministarstvo poljoprivrede su, kao takoder vaZni dionici, vezana i javna poduzeca
‘Hrvatske vode’ i ‘Hrvatske Sume’.

Na lokalnoj razini kljuénu ulogu imaju dionici kojima je cikloturizam u osnovnom
fokusu interesa, a to se osim na samu Zupaniju kao korisnika bespovratnih sredstava
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i regionalnu razvojnu agenciju kao tijelo koje bi trebalo pribaviti sredstva za ulaganja
u razvoj cikloturizma odnosi u prvom redu na biciklisticke i cikloturisti¢ke organizacije
i udruge, Zupanijsku upravu za ceste, sustav turisti¢kih zajednica te jedinice lokalne
samouprave. Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma Hrvatske i stru¢njaci i
Zupanijski predstavnici okupljeni u istom, zajedno s biciklistickim udrugama isti¢u se
kao subjekti najpozvaniji za planiranje, kreiranje i provjeru kvalitete biciklistickih ruta,
vodenje informacijske baze o rutama i pratecoj cikloturistickoj ponudi svake Zupanije
te podrsku u izradi cikloturistic¢kih karata.

Zupanijska uprava za ceste (ZUC) ima osobitu ulogu zbog toga $to se po Zupanijskim i
lokalnim cestama vodi vecina biciklistickih ruta pa su te prometnice kljuéne za
izgradnju biciklisticke infrastrukture (traka na kolniku), a ZUC i jedinice lokalne
samouprave Cine kljuéan faktor glede planiranja, ulaganja u izgradnju i odrZavanje
cikloturisticke infrastrukture. Zupanijska turisticka zajednica ima kljuénu ulogu
prilikom organizacije cikloturistickih aktivnosti i promocije cikloturizma na razini cijele
Zupanije te kao koordinator djelovanja lokalnih turistickih zajednica. Znacajnu ulogu
imaju i turisticke agencije, odnosno destinacijske menadZzment kompanije koje se
bave cikloturizmom, posebice sa aspekta priviaéenja turistiCke potrainje te
organizacije i podrske cikloturistickim dogadanjima.

Najvazniji od svih dionika je Zupanija, koja bi trebala koordinirati rad svih ostalih
dionika, u koje osim prethodno navedenih spadaju i poduzetnici ukljueni u razvoj
cikloturizma. U njih, u prvom redu, spadaju subjekti koji se bave prihvatom cikloturista
u smjestajnim objektima, pruzatelji ugostiteljskih, trgovackih, informativnih i servisnih
usluga za cikloturiste, ponuditelji nekih specifi¢nih usluga za cikloturiste kao $to su
najam bicikla ('rent-a-bike'), sustavi javnih bicikala ('bike share') i dr. Ne smije se
zanemariti ni neke posebne dionike poput Hrvatske gorske sluzbe spasavanja (HGSS)
vezano uz sigurnost kretanja biciklista po Sumskim i gorskim prostorimai izradu karata
za aktivan odmor u prirodi, lovacka drustva i privatne koncesionare lovista Hrvatskih
Suma kao korisnike Sumskih resursa zanimljivih za prolazak cikloturista, itd.

Dodatna vaznost Zupanije proizlazi i iz potrebe koordinacije rada jedinica lokalne
samouprave, koje ¢esto mogu imati razli¢ite interese, kao i vezano uz suradnju sa
susjednim Zupanijama. Naime, cikloturisticke rute prolaze kroz vise op¢ina i gradova
pa i Zupanija, a cikloturiste ne zanimaju administrativne granice Zupanija pa ni cijelih
drzava. Upravo zbog toga je Ministarstvo turizma kao inicijator i financijer izrade
operativnih planova inzistiralo na dogovoru izmedu klju¢nih dionika u destinaciji kao
nezaobilaznom elementu Plana, odnosno na potpisu sporazuma o provedbi Plana od
strane klju¢nih dionika.
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4. SWOT ANALIZA

Osnovni cilj SWOT analize je objektivno sagledavanje svih relevantnih prednosti i
slabosti PoZesko-slavonske Zupanije kao cikloturisti¢ke destinacije, kao i sagledavanje
prilika i prijetnji iz okruZenja koje mogu utjecati na bududi razvoj cikloturizma. Analiza
je velikim dijelom temeljena na Akcijskom planu razvoja cikloturizma iz 2015. godine
koji se odnosio na cijeli prostor Hrvatske, jer je ve¢ina elemenata sliéna za veéinu
kontinentalnih Zupanija. No, u analizu su uneseni i brojni posebni elementi do kojih se
doslo tijekom analize raznih dokumenata koji se odnose na problematiku cikloturizma
u PoZesko-slavonskoj Zupaniji, kroz razgovore s dionicima i tijekom terenskog obilaska
Zupanije. Vaznu ulogu imale su i opservacije ¢lanova ekspertnog tima temeljene na
iskustvu u radu na cikloturistickim projektima i osobna iskustva autora kao cikloturista
i ¢lana Koordinacijskog tijela za razvoj cikloturizma Hrvatske pri Ministarstvu turizma.

SWOT analiza utemeljena na ovim premisama ¢ini osnovu za predlaganje konkretnih
mjera potrebnih za razvijanje cikloturizma kao turistickog proizvoda, a tako i za
planiranje njegovog razvoja na podrucju PoZesko-slavonske Zupanije. Ona je vaina i
kao podloga za formuliranje operativnih ciljeva i mjera, a tako i za financiranje
cikloturisticke infrastrukture te poticanje razvoja prateéih poduzetnickih aktivnosti.

4.1. PREDNOSTI

Glavna prednost PoZesko-slavonske Zupanije kada je rije¢ o razvoju cikloturizma je
raznolik i atraktivan krajolik izuzetno ouvane prirode, kojeg karakterizira dominacija
ravnicarskog i blago valovitog krajolika kao izrazito pogodnog za biciklizam. Valja
istaknuti i poseban ugodaj vezan uz Cinjenicu da se radi o prostoru koji spada u
Slavoniju kao regionalnu cjelinu izrazenog identiteta, ali u kojem, za razliku od vecine
drugih dijelova Slavonije, prevladavaju mala naselja o¢uvane ruralne arhitekture i ima
znatno vise brdovitog krajolika.

PREDNOSTI

Raznolik i atraktivan krajolik izuzetno o¢uvane prirode i posebnog ugodaja
Pogodnost prostora Zupanije za razvoj cikloturizma zbog slikovitog ravnic¢arskog,
blago valovitog i brezuljkastog krajolika sa o€uvanom ruralnom arhitekturom
Velik broj lokalnih cesta neoptereéenih prometom motornih vozila pogodnih za
vodenije cikloturistickih ruta

Pozicija u podnoZzju Parka prirode i svjetskog geoparka Papuk

Izrazita pogodnost krajolika za koriStenje bicikala uslijed prevladavanja blago
valovitih predjela i mnostva slikovitih malih naselja

Snazna tradicija i dobri uvjeti za brdski biciklizam s viSe atraktivnih ruta i XC staza
Visoka razina osobne sigurnosti

Podrska javnog sektora u razvoju cikloturizma, narocito Ministarstva turizma
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Mnostvo malih naselja ima za posljedicu velik broj lokalnih cesta neopterecenih
prometom motornih vozila pogodnih za vodenje cikloturistic¢kih ruta, a cikloturisticki
su zanimljivi i slikoviti tereni uz dolinu Orljave kao najvaznije rijeke u Zupaniji, ali i
nekih drugih rjecica poput Pakre, LondzZe ili Veli€anke. Dodatnom zamahu razvoja
cikloturizma u PoZesko-slavonskoj Zupaniji doprinosi i potreba za Sirenjem turistickih
aktivnosti na kontinentalni dio Hrvatske, zbog ¢ega se povecao i poduzetnicki interes
za bavljenje razli¢itim aktivnostima vezanim za cikloturizam. Tome u prilog idu i
komplementarnost sa ostalim oblicima turizma u prostoru Zupanije, posebno s
ruralnim, vinskim i konjickim turizmom, a u podrudju Papuka i Psunja i s
planinarstvom, alpinizmom i ekoturizmom.

4.2. NEDOSTACI

Razmjerno niska aktualna razina razvijenosti cikloturizma u PoZeSko-slavonskoj
Zupaniji s obzirom na brojne prethodno navedene prednosti rezultat je velikog broja
slabih tocaka. One se najveéim dijelom odnose na cikloturisticku infrastrukturu,
odnosno neznatan broj izgradenih biciklistickih staza i traka usprkos razmjerno velikoj
Sirini cesta, Sto omogucava postizanje velikih brzina motornih vozila. Znacajan
nedostatak predstavlja i pozicija Zupanije izvan glavnih pravaca tranzitnih turistickih
kretanja i podalje od vecih gradova kao vaZnih izvora cikloturisti¢ke potraznje, kao i
¢injenica da njome ne prolazi niti jedna EuroVelo ruta niti neka od velikih rijeka poput
Drave, Save ili Dunava kao osobito privlaénih okruzenja za touring cikloturiste na
viSednevnim putovanjima.

Izuzetno mali broj izgradenih biciklisti¢kih staza i traka usprkos Sirokih cesta
Nepostojanje EuroVelo ruta i ruta uz velike rijeke

Otezano vodenje ruta zbog prometnih cesta na mnogim vaznim pravcima
Nedostatak smjestajnih i ugostiteljskih sadrzaja na mnogim rutama

Nedostatak kvalitetnih kartografskih i informativnih materijala

Slaba tradicija koriStenja bicikala

Pozicija Zupanije izvan glavnih pravaca tranzitnih turisti¢kih kretanja

Nedovoljna promocija na cikloturistickim trzistima

Slaba smjestajna i prateca usluzna ponuda za cikloturiste, posebno servisa i najma
bicikala

lako u Zupaniji nema mnogo cesta s velikim intenzitetom motornog prometa, dionice
drzavnih cesta D-51 od Brestovca preko Pozege prema NaSicama, D-38 od PoZege do
Pleternice te D-5 od Lipika prema Daruvaru dosta oteZavaju oblikovanje duljih
cikloturistickih ruta. Privlacenje veéeg broja cikloturista otezava i nepostojanje
kvalitetnih kartografskih i informativnih materijala na razini Zupanije namijenjenih
cikloturistima, Sto je dijelom posljedica i slabe tradicije u koristenju bicikala usprkos
pretezito ravnicarskom krajoliku. Usprkos znacajnim pomacima zadnjih godina,
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posebice u domeni brdskog biciklizma, ulaganja u promociju na cikloturisti¢kim
trziStima i razvoj turistickog proizvoda, pomaci cikloturizma jo$ uvijek su dosta niski, a
nedostatak predstavlja i slaba smjesStajna i prateca usluzna ponuda za cikloturiste,
posebno servisa i najma bicikala.

4.3. PRILIKE

Iz analize osnovnih prednosti i nedostataka PoZesko-slavonske Zupanije kao
cikloturisticke destinacije mogu se detektirati prilike koje joj se pruzaju ukoliko se
dodatno unaprijede dobre strane i istovremeno uklone klju¢ni nedostaci, bududi da
PozZesko-slavonska Zupanija joS uvijek ima status nedovoljno poznate cikloturisticke
destinacije. Kako velika veéina cikloturista u Hrvatsku dolazi individualno, to znadi da
bi primjereno opremanje najatraktivnijih kljuénih ruta po pitanju standardizacije u
oznacavanju i kvalitetnih prate¢ih sadrzaja, posebice ugostiteljskih sadrzaja,
odmorista i servisa, moglo brzo povecati turisti¢ku potraznju. To se osobito odnosi na
drzavnu glavnu rutu br. 8 koja povezuje doline Drave i Save, ali i na uzduznu rutu od
krajnjeg zapada do krajnjeg istoka Zupanije koja povezuje sredi$nje dijelove cijele
Slavonije kao povijesne regije.

PRILIKE

Status PoZesko-slavonske Zupanije kao neotkrivene cikloturisticke destinacije
Uredenje nacionalne mreze cikloturistickih ruta i standardizacija biciklisticke
signalizacije

Pozicioniranje Zupanije kao brdsko biciklistitke destinacije radi gorovitog i
planinskog prostora i tradicije u brdskom biciklizmu

KoriStenje fondova EU za uredenje infrastrukture, atrakcija i drugih sadrzaja za
cikloturiste

Koristenje novih tehnologija, posebno u domeni GPS-a i veéeg koristenja E-
bikeova

Podizanje ekoloske svijesti i s time povezano poticanje koristenja bicikala
Razvoj odmorista, servisa i drugih pratedih sadrzaja za cikloturiste

Opdi rast potraznje u cikloturizmu u kontinentalnom dijelu Hrvatske

Uredenje ovih ruta pomoglo bi i agencijama koje se bave organiziranim dolascima
cikloturista, jer bi korisnicima svojih usluga mogle ponuditi atraktivhe nove i
razmjerno dugacke linijske i kruzne biciklisticke rute. Zbog medunarodne dimenzije i
pozitivnih ucinaka voZnje bicikla na zdravlje ljudi, o¢uvanje okolisa i razvoj ruralnih
podrucja tu bi veliku ulogu mogle imati mogucénosti koriStenja fondova EU za uredenje
cikloturisticke infrastrukture, ukljucujudi i intervencije na prometnicama, sto je ve¢ u
manjoj mjerii ostvareno. lako raspolaZe s brojnim ravnim i blago valovitim krajolicima,
Pozesko-slavonska Zupanija zahvaljujuéi obilju gorovitog i Sumovitog prostora te
snaznoj lokalnoj brdsko biciklistickoj sceni ima veliku Sansu pozicionirati se i kao
vrhunska brdsko biciklisti¢ka destinacija.
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Veliku ulogu moglo bi imati i intenzivnije koristenje novih tehnologija u domeni GPS-
uredaja i veéeg koriStenja E-bicikala, osobito pogodnih za kretanje u brdovitim
prostorima, kao i opéi rast potraznje u cikloturizmu u kontinentalnom dijelu Hrvatske.
Vainu priliku predstavlja i podizanje ekoloSke svijesti u Hrvatskoj te s tim povezano
intenzivnije koristenje bicikala od strane domace populacije, kao i snazniji razvoj
ponude pratecih sadrzaja za cikloturiste, u prvom redu odmorista i servisa, koji zbog
svoje trenutne oskudnosti dosta ograni¢avaju daljnji razvoj cikloturizma u Zupaniji.

4.4. PRIJETNJE

Aktualna gospodarska situacija u Hrvatskoj i iseljavanje iz ruralnih prostora uvjetuje,
usprkos mnogobrojnim mogucnostima, niz opasnosti za bududéi razvoj cikloturizma.
Najveci broj prijetnji vezan je uz nedostatak sredstava za financiranje cikloturisticke
infrastrukture i ostalih sadrZaja namijenjenih cikloturistima, kao i na otezanu izgradnju
biciklistickih staza i traka zbog imovinsko-pravnih problema. Kao specifi¢ni problem
Pozesko-slavonske Zupanije javlja se i niska kvaliteta odrzavanja mnogih lokalnih
makadamskih cesta, ¢esto nepogodnih za koriStenje trekking i pogotovo cestovnih
bicikala. Ima jos uvijek i dosta nerazminiranih podruéja nakon Domovinskog rata,
posebice uz drzavnu cestu D-38 izmedu Pakraca i Kamenske.

Nedostatak sredstava za financiranje prometne infrastrukture i pratecih
cikloturistickih sadrzaja uslijed iseljavanja iz ruralnih prostora

Otezana izgradnija biciklistickih staza i traka zbog zakonsko-regulativnih i imovinsko-
pravnih problema

Porast broja prometnih nesreéa u kojima sudjeluju biciklisti

Nedostatak sredstava za odrzavanje biciklisticke infrastrukture i signalizacije
Nedovoljno privlacenje sredstava iz fondova Europske unije za projekte vezane uz
cikloturizam

Nesklonost Zupanije i nizak financijski potencijal jedinica lokalne samouprave
vezano uz izdvajanje za cikloturisti¢ku infrastrukturu

Niska razina odrzavanja makadamskih cesta

Ogranic¢ene financijske mogucnosti djelovanja malih kontinentalnih turistickih
zajednica

Porast biciklistickog prometa sadrzi i opasnost od poveéanja broja prometnih nesreéa
u kojima sudjeluju biciklisti, posebice ima li se u vidu nesklonost Zupanije i jedinica
lokalne samouprave u izdvajanju za uredenje cestovne infrastrukture, a Sto je vazno
radi sigurnosti i jaeg privlaéenja cikloturisticke potraznje. Medu vaZne opasnosti
spadaju i limitirane mogucnosti privlaenja sredstava iz fondova Europske unije, kao i
ograniCene financijske moguénosti djelovanja malih kontinentalnih turisti¢kih
zajednica, $to se velikim dijelom odnosi upravo na PoZesko-slavonsku Zupaniju.
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5. VIZJA | CILJEVI RAZVOJA

VIZIJA

Vizija razvoja cikloturizma predstavlja Zeljenu sliku buduénosti koja s jedne strane
poti¢e na aktivnosti i inspirira zajednicu u nastojanju njenog ispunjenja, a s druge
strane, po¢iva na realnim osnovama, odnosno, definiranim prednostima Zupanije kao
cikloturisticke destinacije i razumijevanju ogranienja njenog razvoja. PolaziSte za
promisljanje vizije svakako su prirodne jedinstvenosti Zupanije koje se odnose na
pomalo 'drugaciju’ Slavoniju obiljeZenu ravnim, ali i brdovitim krajolicima pogodnim
za razliCite tipove i vrsta cikloturisti¢kih ruta. Takoder, vizija uzima u obzir dosadasnje
planove Zupanije kao i planove razvoja cikloturizma na podruéju kontinentalne, ali i
cijele Hrvatske.

U skladu s time, vizija razvoja cikloturizma u PoZesko-slavonskoj Zupaniji moze se
formulirati na sljedeci nacin:

,U 2020. godini cikloturizam ¢e u Pozesko-slavonskoj Zupaniji biti jedan od nositelja
turisti¢kog razvoja te pokreta¢ poduzetnistva u turizmu. Zbog raznolikosti reljefa na
malom prostoru njegova ¢ée se privlacnost temeljiti na Sirokoj paleti ponude ruta
vezano uz njihovu zahtjevnost i tematsku povezanost sa sadrZajima ponude
zdravstvenog turizma, eno-gastronomije te eko i kulturnog turizma.”

Iz vizije proizlazi kako buduce akcije trebaju usmijeriti na kapitaliziranje Cinjenice da je
PoZesko-slavonska Zupanija prostorno kompaktna s raznolikim i za cikloturizam
zanimljivim reljefom. U Zupaniji koja je, povijesno gledano, u turizmu bila vezana uz
zdravstveni turizam i u kojoj se zadnjih godina intenzivno radi na unapredenje eno-
gastromske ponude, razvoj cikloturizma moZze pridonijeti ukupnoj kvaliteti ponude i
njenom povezivanju u sadrzajne turisticke proizvode.

CILJEVI

Prema Strategiji razvoja turizma Republike Hrvatske cikloturizam je oblik turizma
posebno vaZan za razvoj kontinentalnog dijela Hrvatske. Da bi se njegov razvoj
snaznije pokrenuo te da bi se ispunila vizija cikloturizma PoZesko-slavonske Zupanije
vazno je realizirati sljedece ciljeve:

1. Kroz umreZavanje dionika stvoriti organizacijski okvir kako bi se intenzivirao
razvoj cikloturizma na prostoru cijele Zupanije

2. Razviti mrezu atraktivnih, uredenih, sigurnih, odrzavanih i dobro uredenih
cikloturisti¢kih ruta ¢iju atraktivnost podupire dobro organiziran i kvalitetan
sustav svih potrebnih specijaliziranih usluga za cikloturiste

3. Jasno regulirati kretanje biciklista po svim vrstama cesta (drzavnim, Zupanijskim,
lokalnima, nerazvrstanim) i putova s hrvatskim propisima i najboljom europskom
praksom po pitanju sigurnosti, ukljucujudéi i kretanje po posebnim vrstama
puteva i teritorija (s posebnom paznjom na zasti¢ena podrudja)
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4. Stvoriti poticajnu klimu za poduzetnistvo u domeni smjestaja, ugostiteljstva,
servisa, trgovina, najma bicikala, agencijskih usluga za cikloturiste, biciklisti¢kih
vodica i pratitelja i drugih aktera turisticke ponude kako bi se rute dobro povezale
sa svim segmentima turisticke ponude u Zupaniji

5. Intenzivirati promocijske i info aktivnosti sustava turistickih zajednica i drugih
dionika kroz izradu kvalitetnih promocijskih materijala i provedbu
zajednic¢kih/udruzenih aktivnosti s naglaskom na specifiénost Zupanije u smislu
kontrasta imidZza 'ravne Slavonije' i raznolikosti reljefa Pozesko-slavonske
Zupanije.

Za ostvarenje svih ciljeva i vizije razvoja cikloturizma u Pozesko-slavonskoj Zupaniji
pocetnu tocku predstavlja snazno umrezavanje i koordinacija svih relevantnih dionika iz
privatnog i javnog sektora. Ovaj prvi preduvjet, koji je organizacijske naravni, stvorit ¢e
temelje za financijski zahtjevnije korake, ponajprije, realizaciju infrastrukturnih projekata.
lako se posljednjih godina kroz niz projekata u Zupaniji poticala poduzetni¢ka aktivnost,
domadu javnost je vaino upoznati i educirati o temi potencijala cikloturizma i
specifiénostima ovoga trziSta. Osim aktivnosti usmjerenih prema domacoj javnosti bit ée
potrebno i snaZnije okretanje promociji prema potencijalnim trziStima u inozemstvu,
osiguravanje potrebnih promotivnih materijala i provedbu aktivnosti koje ée rezultirati
privliatenjem veceg broja cikloturista i postepenim stvaranjem imidZa Pozesko-slavonske
Zupanije kao pozeljne cikloturisti¢ke destinacije.
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6. STANDARDI ZA RAZVOJ CIKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURE U
POZESKO-SLAVONSKOJ ZUPANLUJI

Glavnu prepreku snaznijem razvoju cikloturizma u Hrvatskoj, osim izuzetno malog broja
posebno izgradenih biciklisti¢kih staza i traka, predstavlja jo$ uvijek do kraja nerijesena,
regulatorna osnova za oznacavanje, signalizaciju i opremanje biciklistickih ruta. Naime,
iako je Ministarstvo mora, pomorstva i infrastrukture 2013. godine donijelo Pravilnik o
funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta, a 2016. godine novi
Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi, jos uvijek nije donesen novi Pravilnik o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama koji bi po prvi put regulirao obiljezavanje
biciklistickih ruta, a Sto u postoje¢em Pravilniku iz 2005. godine (NN 33/2005) nije
regulirano.

Kako je istodobno snaZzan razvoj cikloturizma u Hrvatskoj stvorio potrebu za
oznacavanjem ruta u prostoru, u nedostatku vazecih propisa na terenu su se poceli
koristiti raznovrsni sustavi oznacavanja biciklistickih ruta. Ovi se sustavi medusobno
znatno razlikuju ne samo izmedu pojedinih Zupanija, nego i unutar njih. Prisutne su i
ogromne razlike izmedu pojedinih dijelova Hrvatske, pri ¢emu, neovisno o stvarnim
potrebama, u nekim dijelovima Hrvatske gotovo uopée nema oznacenih biciklistickih ruta,
a u nekima one prekrivaju velik dio cjelokupne cestovne mreZe, kao Sto je slucaj u
PoZesko-slavonskoj Zupaniji. Dodatni problem je i izrazita nepovezanost cikloturisti¢kih
ruta, jer je ogromna vedéina ruta lokalnog karaktera i ograni¢ena na pojedine Zupanije, a
Cesto i samo na pojedine opéine i gradove.

Znacajan broj ruta usto je i nestru¢no trasiran na nacin da ne bi mogao udovoljiti uvjete
propisane Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi. Naime, brojne rute vode se po
cestama s intenzivnim motornim prometom na kojima se ostvaruju velike brzine, $to niti
je prihvatljivo Pravilnikom, niti predstavlja praksu u drzavama s razvijenom biciklistickom
kulturom. Za Hrvatsku je karakteristicno i vodenje ruta po razli¢itim povrSinama, od
kvalitetnog asfalta do loSeg makadama i Sumskih putova, za razliku od uobicajene prakse
odvajanja ruta namijenjenih rekreativnim i touring biciklistima i korisnicima brdskih
bicikala u svim europskim zemljama koje raspolazu uredenim biciklistickim rutama
obiljeZzenim u skladu sa zakonskim propisima.

Dodatni problem je i nedovoljno poznavanje osnovnih pojmova od strane mnogih dionika
cikloturistickog razvoja, posebice razlikovanje biciklisti¢kih ruta ili pravaca kao poveznica
odredenih tocki u prostoru po prometnicama kojima se kre¢u biciklisti, od biciklistickih
traka, staza i putova kao posebnih prometnica ili dijelova prometnica namijenjenih
sigurnom i udobnom kretanju biciklista. Pritom se, iz marketinskih razloga, ¢esto za
biciklisticke rute neopravdano koristi pojam biciklisticka staza, iako se taj pojam odnosi
na, posebnu od kolnika, odvojenu prometnu povrsinu namijenjenu iskljucivo biciklistima.

Takve pojave na hrvatskim cestama mnogobrojne inozemne cikloturiste turiste naviknute
na struéno vodenje biciklistickih ruta u zemljama iz kojih dolaze odbija od provodenja
cikloturistickog odmora u Hrvatskoj, posebice obitelji s djecom dodatno osjetljive na
sigurnosne aspekte cikloturizma. Stoga se vecina cikloturisti¢kih aktivnosti u Hrvatskoj
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provodi kao dodatni oblik rekreacije u primorskim dijelovima Hrvatske, osobito u Istri,
koja je, zbog mnostva lokalnih cesta neoptere¢enih motornim prometom i slikovitog
blago breZuljkastog krajolika, izrazito pogodna za cikloturizam. Posljedica ovakve situacije
je da usprkos velikom rastu cikloturizma zadnjih godina Hrvatska joS uvijek spada u
skupinu zemalja s razmjerno slabo razvijenim cikloturizmom, posebice na kontinentu, za
razliku od susjedne Madarske pa i Slovenije. (slika 6.1.)

Slika 6.1. Europske drzave prema godisnjim prihodima od cikloturizma po stanovniku
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Izvor: http://www.eurovelo.org/wp-content/uploads/2015/01/AB-Presentation- European-
Tourism-Forum.pdf

Imajuci u vidu cinjenicu da razvoj cikloturizma znadi poticanje ekonomskog rasta i
otvaranje novih radnih mjesta u zaostalim ruralnim podrucdjima, kao i smanjenje
negativnih ucinaka prijevoza i turizma na okoliS, Europska biciklisticka federacija
(European Cyclists’ Federation - ECF) je u suradnji s nacionalnim i regionalnim partnerima
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razvila projekt EuroVelo - Europska mreZa biciklistickih ruta, kojem je osnovni cilj sjediniti
postojeée i planirane nacionalne i regionalne biciklisticke rute u jedinstvenu europsku
mrezu. U sklopu projekta ‘EuroVelo Central Coordination’ izradena je i strategija razvoja
cikloturizma za cijelo podruéje Europske unije, koju je u cijelosti financirala Europska
komisija i kojom se kroz razvoj cikloturizma Zeli unaprijediti teritorijalna kohezija i
medusobno razumijevanje medu europskim regijama, poboljsati zdravstveno stanje
gradana Europske unije te poticati razvoj kvalitetnih biciklisti¢kih ruta.

Pri tom se na Hrvatsku odnose Cetiri EuroVelo pravca prikazana na slici 4:

e EuroVelo 6 Atlantik - Crno more (u Hrvatskoj - Dunavska ruta),

e EuroVelo 8 Mediteranska ruta (u Hrvatskoj - Jadranska ruta),

EuroVelo 9 Baltik - Jadran i

e EuroVelo 13 Ruta Zeljezne zavjese (u Hrvatskoj - Dravska ruta).

U tijeku je proces uspostave nove EuroVelo Savske rute, koja bi trebala prolaziti od izvora
do usca rijeke Save, dakle najvec¢im dijelom kroz Hrvatsku uklju¢ujuéii glavni grad Zagreb.
Od 2016. godine pri Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma u okviru Ministarstvu
turizma djeluje i Nacionalna koordinacija EuroVelo za Hrvatsku.

Poseban doprinos EuroVela je izrada mnosStva materijala i uputa usmjerenih na
ujednacavanje standarda i kvalitetno trasiranje cikloturisti¢kih ruta u Europi. Medu njima
se isti¢u Cetiri osnovna pravila prilikom trasiranja biciklisti¢kih ruta:’

1. SIGURNOST - poZzeljne su posebne biciklisticke staze ili trake te javne ceste s prometom
ispod 500 vozila dnevno, a ako je promet veci od 2.000 vozila samo uz dopustene
maksimalne brzine ispod 30 kilometara na sat. Na javnhim cestama po kojima dnevno u
prosjeku prometuje vise od 4.000 vozila dnevno ili se vozi preko 80 km/h obvezatna je
izgradnja posebnih biciklistickih traka, dok se promet biciklista uz ceste s prometom veéim
od 10.000 vozila dnevno smije odvijati samo po posebnim biciklistickim stazama
udaljenim od samih cesta, odnosno po posebnim koridorima.

2. ATRAKTIVNOST - biciklisticke rute treba trasirati po atraktivhom i raznolikom okolisu na
nacin da se ruta pruza uz sto viSe prirodnih i kulturno-povijesnih atrakcija te da se uz nju
na razumnim udaljenostima (minimalno u razmacima od 50 kilometara) pruZaju
smjestajni i ugostiteljski sadrzaji za cikloturiste. Istodobno se ne preporucuje vodenje ruta
po neatraktivnom okoliSu bez dodatnih sadrZaja, kao ni po prostorima gdje postoji
opasnost od napada Zivotinja ili izloZzenosti kriminalu, buci ili onecis¢enom okolisu.

3. KOHERENTNOST - ruta ne smije imati prekide u obliku fizi¢kih prepreka poput zona
zabrane prolaza biciklima, Zeljeznickih pruga bez uredenog prijelaza, vodenih povrsina na
kojima ne postoje stalne trajektne veze, skele ili brodske linije na kojima je mogu¢ prijevoz
bicikala, kao i dionice na cestama koje ne udovoljavaju uvjetima sigurnosti. Istodobno rute
trebaju izbjegavati prevelika skretanja sa osnovnog pravca, posebice rute koje vode uz
velike rijeke ili obale mora.

7 EuroVelo, the European cycle route network, European Cyclist Federation 2013
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4. UDOBNOST - Preporudljiva podloga je asfalt, ali se dopustaju i kraée dionice po drugoj
podlozi ukoliko je tvrda, stabilna i laka za voznju. Nekvalitetna makadamska podloga ili
druga prometna povrsina po kojoj nije moguca voznja trekking biciklima nije prihvatljiva.
Na rutama treba izbjegavati uzbrdice ve¢e od 10 %, a na duljim relacijama i one iznad 6
%.

Slika 6.2. Nacionalne biciklisti¢ke rute prema Pravilniku o funkcionalnim kategorijama za
odredivanje mreZe biciklistickih ruta i dionice mreZe EuroVelo ruta u Hrvatskoj.

KORIDORI DRZAVNIH GLAVNIH CIKLOTURISTICKIH RUTA RH

postojeci prijedlog drzavnih
biciklistickih ruta

prijedlog prilagodbe drzavnih
biciklisti€kih ruta potrebama
cikloturista

Legenda
1-9 2

Uzmu li se u obzir ovi standardi, proizlazi da nijedna od drzavnih glavnih ruta u Hrvatskoj
prema Pravilniku o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta
kao svojevrsnom prostornom okviru za uredenje biciklistic¢kih ruta u Hrvatskoj ne bi mogla
niti dugoro¢no zadovoljiti propisane uvjete. Naime, u izvornom Pravilniku iz 2013. veéina
tih ruta predlozena je u koridorima drzavnih cesta s velikim intenzitetom prometa
motornih vozila. Stoga je u sklopu Akcijskog plana razvoja cikloturizma predloZena
prilagodba tih ruta potrebama cikloturizma, a Ministarstvo turizma je ove godine uputilo
i poseban dopis Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture, u kojem se trazi unosenje
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tih izmjena, kako je prikazano na slici 6.2. Pravilnik inace predvida osim drzavnih glavnih i
uspostavljanje drzavnih veznih, Zupanijskih i lokalnih biciklistickih ruta, ali one za sada nisu
definirane.

U kontekstu skorog donosenja Pravilnika o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi
na cestama, treba naglasiti i da su normativi koje predvida Pravilnik o biciklistickoj
infrastrukturi u mnogim elementima i strozi od standarda EuroVela. To bi moglo
prouzroditi znacajnu redukciju broja trenutno oznacdenih cikloturistickih ruta i otezati
formiranje drzavnih ruta, posebice uzme li se u obzir da prijedlog Pravilnika o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama predvida uklanjanje prije postavljenih
znakova, €ak i na lokalnim biciklistickim rutama.

Naime, osim Sto sadrzi precizno razradene normative o tome kako bi trebale izgledati
biciklisticke trake i staze te u kojim se slucajevima propisuje njihova izgradnja, Pravilnik o
biciklistickoj infrastrukturi propisuje i izbor vrste biciklisticke prometne povrsine, a koji se
vr$i na osnovu brzine kretanja motornih vozila Vgsy i broja vozila po satu, prema prikazu
na slici 6.3.

Slika 6.3. Izbor vrste biciklisticke prometne povrsine s obzirom na intenzitet i brzinu 85-
percentilnog motornog prometa
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Iz tog prikaza proizlazi da se ne preporucuje vodenje prometa bicikala na kolniku kod
brzina iznad 70 km/h, osim na cestama s prometom manjim od 2.000 vozila dnevno.
Dodatno se u Pravilniku navodi da preporu¢ena maksimalna brzina vozila na svim
cestama po kojima se krecu biciklisti ne bi trebala biti ve¢a od 50 km/h, a i preporucljivi
maksimalni nagib na duljim relacijama ruta ne bi trebao biti veéi od 4 %. Pravilnik sadrzi
i definicije osnovnih pojmova vaznih za cikloturiste - biciklisti¢kih ruta, traka, staza, cesta
i putova, kao $to je prikazano na slici 6.4.

Slika 6.4. Osnovni pojmovi vezani uz biciklisti¢ku infrastrukturu prema Pravilniku MMPI

Biciklisticka traka na kolniku Biciklisti¢ka traka odvojena od kolnika

Izvor: Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi MMPI, NN 28/2016 od 30.03.2016.
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o Biciklisticka ruta ili pravac je smjer pruzanja biciklisticke prometnice koja povezuje
odredena mjesta ili to¢ke u prostoru, obiljeZzena putokazima, a mozZe biti izgradena u
obliku biciklisticke staze, trake, ceste ili puta,

o Biciklisticka traka na kolniku je dio kolnika namijenjen za promet bicikala koji se
prostire uzduz kolnika obiljezen uzduznom crtom na kolniku i propisanim prometnim
znakom,

¢ Biciklisticka staza odvojena od kolnika je izgradena prometna povrsina namijenjena
prometu bicikala odvojena od kolnika i obiljezena horizontalnim oznakama i
propisanim prometnim znakovima,

o Biciklisticka cesta je prometna povrsSina sa suvremenim kolni¢kim zastorom
namijenjena za promet bicikala koja se proteZe izvan koridora ceste, obiljezena
horizontalnim oznakama i propisanim prometnim znakom; i

o Biciklisticki put je prometna povrsina za promet bicikala bez suvremenog kolni¢kog
zastora izvan koridora ceste obiljezena propisanim prometnim znakom.

Pravilnik predvida i pojam mjeSovite biciklisticko-pjeSacke staze, a u mnogim naseljima
postoje plocnici koji se povremeno koriste za kretanje biciklista. No, ukoliko trake za
kretanje pjeSaka i biciklista nisu posebno oznacene, biciklisti se ne smiju kretati
plo¢nikom, a veéina je usto i razmjerno uska i stoga nepogodna za stvaranje mjeSovitih
biciklisticko-pjesackih staza kao moguceg i propisanog zakonskog rjesenja. Naime, prema
¢lanku 2. Pravilnika o biciklisti¢koj infrastrukturi® ‘biciklisticko-pjesacka staza je prometna
povrsina namijenjena za kretanje biciklista i pjeSaka, izgradena odvojeno od kolnika i
oznacena odgovaraju¢om prometnom signalizacijom’ i trebala bi prema ¢lanku 15. istog
pravilnika biti Siroka minimalno 1,5 metara, a na novim ili rekonstruiranim povrsinama
minimalno 2,0 metara. Ograniavajuéu ulogu za razvoj cikloturizma ima i stroga obveza
kretanja biciklista po javnim cestama jedan iza drugoga, Sto destimulira privlacenje
cestovnih biciklista, posebno na pripremama za natjecanja.’

Kada je rije¢ o Pozesko-slavonskoj Zupaniji, treba istaknuti da postojeca prometna
infrastruktura omogucuje vodenje cijelog dijela drzavne glavne cikloturisticke rute br. 8
'Papuk’ od granice s Viroviticko-podravskom Zupanijom kod Novog Zveceva do granice s
Brodsko-posavskom Zupanijom kod Crkvenih Vrhovaca u skladu sa standardima i EuroVela
i Pravilnika o biciklistickoj infrastrukturi. Naime, kompletna trasa prolazi asfaltiranim
cestama s malim intenzitetom motornog prometa, dakle i dio na drzavnoj cesti D-69 i
dionica Kamenska - Pasikovci na drZavnoj cesti D-38. Dugorocno bi, radi ostvarenja
izravnije i krace veze, bilo poZeljno asfaltirati i 4 km nerazvrstane ceste od Orljavca preko
Podsreéa do Milivojevaca ili urediti biciklisticku traku na kolniku 7 km duge ceste D-38

8 Narodne novine, 30. oZujka 2016.

9 Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15)
Navodi se: ,Vozaci bicikla duzni su kretati se biciklistickom stazom ili biciklistickom trakom, a ako one ne
postoje, Sto blize desnom rubu kolnika. Ako se dva ili viSe vozaca bicikala kre¢u u skupini, duzni su kretati
se jedan iza drugoga. Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac ako
postupi suprotno (Clanak 112.).“
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izmedu Pasikovaca i odvojka za Skenderovce, ali u Zupaniji trenutno ima vaznijih prioriteta
kada je rije¢ o intervencijama na prometnicama vezanim uz biciklisti¢ki promet.

Pruzanje najdulje i za Zupaniju najvaznije 'Slavonske rute' od granice Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije kod Ribnjaka Poljana Pakracka do granice Osjecko-baranjske Zupanije
kod Starog Zdenkovca takoder je razmjerno povoljno, jer osim svega stotinjak metara
kriticnog odsjeka kod podvoznjaka na cesti D-5 kod Pakraca (koji bi se uskoro trebao
urediti) nema nijedne dionice koja bi onemogudila vodenje rute u skladu s kriterijima
EuroVela. No, za kvalitetno vodenje rute bilo bi poZeljno urediti i oko 600 metara
biciklisticke trake na kolniku razmjerno prometne drzavne ceste D-53 u Caglinu i 1 km na
takoder prometnom odsjeku Zupanijske ceste 7-4236 u Gaju kod Lipika, a trebalo bi
razmisliti i o moguénosti asfaltiranja makadamske ceste od Klise do Prekopakre u duljini
od 1,4 km. Uz to bi bilo poZeljno povoljnije rijesiti vezu izmedu Kutjeva i Kule koja se odvija
na dosta prometnim cestama Z-4030 i D-51, s time da se, kao najbolje rjeenje, namece
asfaltiranje izravne veze Kutjevo - Kula duge 3,5 km, koja bi mnogo znacila i za odvijanje
motornog prometa na podrucju grada Kutjeva. Najveéi nedostatak ove rute je njen
nastavak prema Osjecko-baranjskoj Zupaniji, jer makadamsku podlogu ima, ne samo
zavr$ni dio rute u PoZesko-slavonskoj Zupaniji dug 1,6 km, nego i 7 kilometara dug
nastavak do jezera Borovik.

Najnepovoljnija situacija odnosi se na Kruznu zupanijsku rutu obodom PoZeske kotline,
jer ona u duljini od 8 kilometara izmedu PoZege i Pleternice prolazi drzavhom cestom D-
38, po kojoj promet motornih vozila prelazi 5.000 vozila dnevno. Bududéi da se jedina
alternativna biciklisticka veza odnosi na obilazan put makadamskim i Sumskim cestama
preko Vasinih Laza uz strmi uspon od preko 200 metara visinske razlike, uredenje
biciklistickih traka na kolniku ceste D-38 izmedu PoZege i Pleternice kao dvije
najmnogoljudnije jedinice lokalne samouprave u Zupaniji predstavlja klju¢ni prioritet
podjednako vazan za cikloturizam i osnovno odvijanje biciklistickog prometa.’® Za
zaokruzZivanje Kruzne Zupanijske rute bilo bi poZeljno i prethodno spomenuto uredenje
biciklisticke trake na kolniku 7 km ceste D-38 izmedu Pasikovaca i odvojka za Skenderovce,
vazno i za povoljnije vodenje drzavne glavne rute br. 8.

Medu veznim rutama najbolji su uvjeti za vodenje rute Pleternica - Pakovo, na kojoj
prakticki nisu potrebne nikakve intervencije, jer se sa izuzetkom neposrednog prilaza
Pleternici, gdje prosjecni dnevni promet neznatno prelazi 1.000 vozila, cijela nalazi na
asfaltiranoj i slikovitoj drzavnoj cesti D-38 slabo optere¢enoj motornim prometom.
Razmjerno je povoljna i poveznica Pleternice s dolinom Save kod LuZana, koja se najveéim
dijelom odnosi na prometno neopterecenu Zupanijsku cestu 7-4185 Bilice - Dragovci. Tu
bi jedina poZeljna intervencija bilo uredenje biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste D-
25 od Pleternice do Frkljevaca u duljini od 2,2 km, ne toliko zbog prometa koji je nesto
manji od 2.000 dnevno, koliko iz sigurnosnih razloga zbog mogudih velikih brzina.

10 prema Popisu stanovnistva, kué¢anstava i stanova 2011. godine podruéje grada Pozege imalo je 26.248 stanovnika, a
grada Pleternice 11.323 stanovnika, dok su sve ostale jedinice lokalne samouprave u PoZesko-slavonskoj Zupaniji
imale manje od 10.000 stanovnika.
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Situacija s veznim rutama na zapadu Zupanije nesto je nepovoljnija, posebice na ruti od
Pakraca prema Daruvaru. Ona prolazi dosta prometnom drZzavnom cestom D-5, a zbog
djelomi¢nog preklapanja s rutom zapad - istok na nju se odnosi i intervencija kod
podvozZnjaka na juznom ulazu u Pakrac. Sli¢an problem postoji i na ruti koja povezuje Lipik
s Kutinom u Sisacko-moslavackoj Zzupaniji, koja u duljini od 6 kilometara prolazi razmjerno
prometnom Zupanijskom cestom Z7-4236 Lipik. Stoga bi bilo preporu¢ljivo urediti
biciklisticke trake na dionici ceste D-5 od sjevernog izlaska iz Pakraca do skretanja za
Derezu u duljini od 1,9 km i na Zupanijskoj cesti Z-4236 od Brezina do Kukunjevca u duljini
od 2,2 km. Umjesto uredenja biciklisticke trake na kolniku dionice ceste Kukunjevac -
Dobrovac mogla bi se koristiti trenutno nerazvrstana cesta uz Zeljezni¢ku prugu od
Kukunjevca do Dobrovca koja u duljini od 3,7 km ima makadamsku podlogu.

Veza Lipika i Novske mogla bi se ostvariti po drzavnoj cesti D-47 koja usprkos ostvarenja
velikih brzina nije pretjerano prometna, iako bi na toj cesti i brojnim drugim ravnim dugim
dionicama cesta u PoZesko-slavonskoj Zupaniji bilo uputno ograniciti maksimalne brzine
ili barem postaviti oznake 'biciklisti na cesti'. No, veza Lipik - Novska bila bi znatno
atraktivnija preko Subocke, gdje je promet motornih vozila neznatan, a ruta bi prosla u
neposrednoj blizini Novljanskog jezera kao vaZzne atraktivne tocke. Koristenje ove rute
otezava 3,3 km makadamske ceste na podrucju naselja Subocka, a makadamsku podlogu
ima i oko 4 km ceste izmedu Baira i Novljanskog jezera u Sisacko-moslavackoj Zupaniji.

Gorska ruta od PozZege preko Velike, park Sume Jankovac i Slatinskog Drenovca do Slatine
u Viroviticko-podravskoj Zupaniji ima veliki turisticki potencijal zbog prolaska
najatraktivnijim dijelom parka prirode Papuk. No, ona uklju€uje uspon na vrsni dio Papuka
s visinskom razlikom iznad 600 metara uz voznju od 17 km po makadamskoj cesti, tako da
je zanimljiva samo za korisnike brdskih bicikala. Valja voditi racuna i da je 12 kilometara
fupanijske ceste 7-4253 izmedu Poiege i Velike razmjerno prometno, $to dodatno
otezava vodenje ove rute u skladu sa standardima i EuroVela i Pravilnika o biciklistickoj
infrastrukturi. U planu je skoro asfaltiranje 4 km ceste od Slatinskog Drenovca do
Jankovca, a postoje i planovi asfaltiranja preostalih 5 km Zupanijske ceste Z-4253 u
Viroviticko-podravskoj Zupaniji i 8 km u PoZesko-slavonskoj Zupaniji od Velike do
Jankovca. Ukoliko bi se uz to uredile i biciklisticke trake na kolniku uz cestu PoZega - Velika
ova bi ruta usprkos visokim nagibima mogla postati vrlo privlacna i za korisnike trekking i
cestovnih bicikala te potencijalno imati i drzavni znacaj.
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Tumac simbola

drzavne ceste
Zupanijske ceste

oznaka drzavne ceste
oznaka zupanijske ceste
Zeljeznicka pruga
Zupanijska granica
glavni vrhovi

glavne rijeke

ribnjaci

gradovi

optinska sredista
ostala vaznija mjesta

PLDP od 4.000 do 10.000 vozila/dan

PLDP od 2.000 do 4.000 vozila/dan
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7. OPERATIVNE STRATEGIJE ZA RAZVOJ
CIKLOTURIZMA

7.1. OPERATIVNA STRATEGIJA ZA RAZVOJ RUTA | CIKLOTURISTICKE
INFRASTRUKTURE

Mijera I. Kreiranje drzavne glavne rute br. 8 ‘Papuk’ pravcem sjever-jug - 57 km

Cilj:

Stvaranje mreze uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta

Opis:

Jedina drZavna glavna ruta u PoZesko-slavonskoj Zupaniji je drZavna
glavna ruta br. 8 radnog naziva ruta 'Papuk’, nazvana tako jer se radi o
jedinoj drzavnoj ruti koja prelazi preko najvece slavonske planine Papuk,
zaSti¢ene kao park prirode i jedini hrvatski geopark pod zastitom UNESCO-
a. Podruéjem Zupanije pruza se smjerom sjever-jug u duljini od 57 km od
granice s Viroviticko-podravskom Zupanijom kod Novog Zveleva preko
Orljavca i PoZege do Crkvenih Vrhovaca i granice s Brodsko-posavskom
Zupanijom.

Trasa u Pozesko-slavonskoj Zupaniji ¢ini dio drzavne glavne rute br. 8, koja
vodi od granice Madarske kod Terezinog Polja preko Suhopolja, Vocina,
PoZege i Nove Kapele do granice Bosne i Hercegovine kod Stare Gradiske
te se nakon prolaska kroz podrucje BiH preko Banja Luke i Livna vraca u
Hrvatsku na graniénom prijelazu Kamensko i preko Trilja vodi do Splita.
Ova ruta ima i veliki medunarodni potencijal, jer se nalazi na najpovoljnijoj
biciklistickoj poveznici Madarske i jezera Balaton kao jedne od najjacih
europskih cikloturistickih destinacija i sredisnje Dalmacije s njenim
najveéim gradom Splitom.

Realizacija ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljezavanja rute i postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije na cijeloj ruti,
koja se zbog toga Sto nema potrebe za dodatnim fizickim intervencijama
moZe izvesti u najkracem roku. Buduéi da vizualni izgled i dimenzije
oznaka rute i cikloturistickih putokaza jo$ nisu definirani zakonskim
propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno nakon dogovora s nadleznim
strukturama u MMPI.

Prema okvirnim kalkulacijama predvida se postavljanje oko 50 stupova s
minimalno 40 dvosmjernih oznaka rute i 9 dvosmjernih cikloturistickih
putokaza, i to u Novom Zvecevu, Kamenskoj, Orljavcu, Pasikovcima,
Lucincima, Skenderovcima, PoZegi (krizanje Frankopanske ulice i Orljavske
ulice te na Trgu Svetog Trojstva) i Crkvenim Vrhovcima. U dogovoru sa
Zupanijskom upravom za ceste preporucuje se da se, umjesto na posebne
stupove, oznake postavljaju na stupove na kojima se nalaze prometni
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znakovi i putokazi, kao Sto je uobicajeno u razvijenim europskim
zemljama.

Paralelno s obiljezavanjem cijele rute predvida se i njeno opremanje
odmoristima i servisnim stanicama te njeno uvrStavanje u promocijske
materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku
Plana.

Podrugje Grad PozZega i opcine Velika i Brestovac
obuhvata:
Dionici: e Pozesko-slavonska Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opcina na ruti
e Zupanijska uprava za ceste Pozesko-slavonske 7upanije
e Hrvatske ceste
Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacdavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZenjera cestovnog
prometa
e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama
e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2017.
provedbe:

Mjera Il. Kreiranje drzavne vezne rute smjerom zapad-istok 'Slavonska ruta' - 132 km

Cilj:

Stvaranje mrezZe uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta

Opis:

Najdulja i za podrucje PoZesko-slavonske Zupanije najvaznija ruta je
drzavna vezna ruta radnog naziva 'Slavonska ruta', nazvana tako zbog
uzduznog prolaska cijelim prostorom Slavonije u sredisnjem dijelu izmedu
Drave i Save od rijeke llove kao povijesne zapadne granice Slavonije do
najistoénijeg dijela Slavonije na Dunavu. Podru¢jem Zupanije pruia se
smjerom zapad-istok u duljini od 132 km od granice Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije kod Ribnjaka Poljana Pakracka preko Lipika, Pakraca,
Orljavca, Velike, Kutjeva i Caglina do granice s Osjecko-baranjskom
Zupanijom kod Starog Zdenkovca.

Trasa u PoZesko-slavonskoj Zupaniji Cini veéi zapadni dio potencijalne
drzavne vezne rute koja bi mogla voditi od Garesnice kao ¢vorista drzavnih
glavnih ruta br. 5 i br. 7 preko Pakraca, Kutjeva, Pakova i Vinkovaca do
Vukovara na drzavnoj glavnoj ruti br. 1.

Realizacija ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljezavanja rute i postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije na cijeloj ruti.
Bududi da vizualni izgled i dimenzije oznaka rute i cikloturisti¢kih putokaza
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jo$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno
nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI.

Prema okvirnim kalkulacijama predvida se postavljanje oko 100 stupova s
minimalno 80 dvosmjernih oznaka rute i 17 dvosmjernih cikloturistickih
putokaza, i to u Antunovcu, Batinjanima, Prekopakri, Lipiku (Trg Kralja
Tomislava), Pakracu (Ulica Brace Radi¢), Bucju, Kamenskoj, Orljavcu,
Pasikovcima, Lucincima, BiSkupcima, Velikoj, Kaptolu, Kutjevu, Kuli,
Caglinu i Starom Zdenkovcu. Otprilike osam oznaka rute i putokazi u
Kamenskoj, Orljavcu, Pasikovcima i Lu€incima preklapali bi se oznakama
drzavne glavne rute br. 8. U dogovoru sa Zupanijskom upravom za ceste
preporucuje se da se, umjesto na posebne stupove, oznake postavljaju na
stupove na kojima se nalaze prometni znakovi i putokazi, kao Sto je
uobicajeno u razvijenim europskim zemljama.

Uz obiljeZzavanje rute predvida se i jedna intervencija visokog prioriteta te
pet intervencija niZeg prioriteta.

1. Glavna intervencija odnosi se uredenje prolaska pokraj podvoZnjaka
na cesti D-5 izmedu Lipika i Pakraca u duljini od 100 metara radi
sigurnog kretanja biciklista po opasnom dijelu prometne drZzavne
ceste D-5.

Pet intervencija nizeg prioriteta ukljucuju:

2. Asfaltiranje makadamske ceste od Klise do Prekopakre (1,4 km)

3. Asfaltiranje makadamske ceste od Starog Zdenkovca do granice s
Osjecko-baranjskom Zupanijom kod Rozmajerovca (1,6 km)

4. Uredenje biciklisticke trake na kolniku Zupanijske ceste 7-4236 u Gaju
(1,0 km)

5. Uredenje biciklisticke trake na kolniku drzavnoe ceste D-53 u Caglinu
(0,6 km)

6. Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske podloge, a po
mogucnosti i asfaltiranje izravne cestovne veze izmedu Kutjeva i Kule
(3,5 km)

Paralelno s obiljezavanjem rute predvida se i njeno opremanje

odmoristima i servisnim stanicama te njeno uvrStavanje u promocijske

materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku

Operativnog plana.

Podrugje Gradovi Lipik, Pakrac i Kutjevo te opéine Brestovac, Velika, Kaptol i Caglin
obuhvata:
Dionici: e Pozesko-slavonska Zupanija

e Jedinice lokalne samouprave gradova i opcina na ruti
e Zupanijska uprava za ceste Pozesko-slavonske 7upanije
e Hrvatske ceste
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Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacdavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZenjera cestovnog
prometa

e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije

e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama

e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2018. - 2020.
provedbe:

Mijera lll. Kreiranje Kruzne zZupanijske rute obodom PozZeske kotline - 104 km

Cilj:

Stvaranje mreze uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturistickih ruta

Opis:

Uz dvije rute drZavnog znacaja, veliku vaZnost za podrucje PoZesko-
slavonske Zupanije ima i Kruzna Zupanijska ruta, koja u duljini od 104
kilometara po obodu PoZeske kotline povezuje sve gradove i opcine u
Zupaniji osim Lipika, Pakraca i Jaksi¢a. Ukoliko bi se, kao polaznu to¢ku
odredilo sjediste Zupanije Pozegu, ruta bi trebala prolaziti trasom Pozega
- Pasikovci - Biskupci - Velika - Kaptol - Kutjevo - Caglin - Rudevo - Pleternica
- PoZega.

Kao i kod ruta drzavnog znacaja, realizacija ove mjere podrazumijeva
izradu izvedbenog plana obiljeZzavanja rute i postavljanje cikloturisticke
signalizacije na cijeloj ruti. Bududi da vizualniizgled i dimenzije oznaka rute
i cikloturisti¢kih putokaza jo$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e
se dostaviti naknadno nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI.

Prema okvirnim kalkulacijama predvida se postavljanje oko 110 stupova s
minimalno 90 dvosmjernih oznaka rute i 24 dvosmjerna cikloturistic¢ka
putokaza i to u Pozegi (krizanje Frankopanske ulice i Orljavske ulice te na
Trgu Svetog Trojstva), Skenderovcima, Pasikovcima, Lucincima,
Biskupcima, Velikoj, Kaptolu, Kutjevu, Kuli, Caglinu, Ru$evu i Pleternici
(Trg Zrinskih i Frankopana).

Oko 10 oznaka rute i putokazi u PoZegi (krizanje Frankopanske ulice i
Orljavske ulice te na Trgu Svetog Trojstva) i Skenderovcima preklapali bi
se oznakama drZzavne glavne rute br. 8, otprilike 30 oznaka rute i putokazi
u Biskupcima, Velikoj, Kaptolu, Kutjevu, Kuli, Caglinu sa oznakama
'Slavonske rute', dok bi se oznake rute u Slobostini i Milivojevcima te
putokazi u Pasikovcima i Lucincima odnosili na preklapanje svih triju
glavnih ruta. U dogovoru sa Zupanijskom upravom za ceste preporucuje
sa da se umjesto na posebne stupove oznake postavljaju na stupove na
kojima se nalaze prometni znakovi i putokazi, kao Sto je uobicajeno u
razvijenim europskim zemljama.
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Ne racunajudi intervencije kod Kutjeva i Caglina na 'Slavonskoj' ruti, na
Kruznoj Zupanijskoj ruti predvida se jedna krupna intervencija visokog
prioriteta te jedna intervencija niZeg prioriteta.

1. Intervencija visokog prioriteta odnosi se na uredenje biciklisticke trake
na kolniku drzavne ceste D-38 od PoZege do Pleternice u duljini od 8
km.

2. Intervencija nizeg prioriteta ukljuCuje uredenje biciklisticke trake
takoder na kolniku drZzavne ceste D-38, i to od Pasikovaca do
skretanja za Skenderovce u duljini od 7 km.

Paralelno s obiljezavanjem rute predvida se i njeno opremanje

odmoristima i servisnim stanicama te njeno uvrStavanje u promocijske

materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku

Plana.

Podrucje Gradovi PoZega, Kutjevo i Pleternica te opcine Brestovac, Velika, Kaptol i
obuhvata: Caglin
Dionici: e Pozesko-slavonska Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opcina na ruti
e Zupanijska uprava za ceste Pozesko-slavonske Zupanije
e Hrvatske ceste
Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznadavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZzenjera cestovnog
prometa
e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama
e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2018. - 2020.
provedbe:

Mjera IV. Kreiranje veznih ruta od Lipika prema Daruvaru, Novskoj i Kutini - 40 km

Cilj:

Stvaranje mreze uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturistickih ruta

Opis:

Uz dvije glavne rute drzavnog znacaja 'Papuk’ i 'Slavonsku rutu' te Kruznu
Zupanijsku rutu, postoji i nekoliko dodatnih ruta vaznih za povezivanje sa
susjednim Zupanijama Bjelovarsko-bilogorskom, Sisacko-moslavackom,
Brodsko-posavskom, Osjecko-baranjskom i Viroviticko-podravskom.
Medu njima je najvaznija 26 km duga ruta koja preko Pakraca i Lipika
povezuje Daruvar u Bjelovarsko-bilogorskoj i Novsku u Sisacko-
moslavackoj Zupaniji uz koridor drZavne ceste br. 5. Na tu se rutu
nadovezuje i 14 km duga ruta koja preko Kukunjevca spaja Lipik i Kutinu
takoder u Sisacko-moslavackoj Zupaniji, s potencijalnim nastavkom prema
Sisku.
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Realizacija ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljeZzavanja rute i postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije na cijeloj ruti.
Bududi da vizualni izgled i dimenzije oznaka rute i cikloturistic¢kih putokaza
jo$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno
nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI.

Na ruti Daruvar - Pakrac - Lipik - Kricke — Novska, na potezu od Badljevine
do Livadana u Pozesko-slavonskoj Zupaniji prema okvirnim kalkulacijama,
predvida se postavljanje oko 25 stupova s 20 dvosmjernih oznaka rute i 3
dvosmjerna cikloturisticka putokaza u Badljevini, Pakracu i Lipiku, a na
potezu od Lipika do Brezina na ruti prema Kutini dodatnih desetak stupova
s oko 10 dvosmjernih oznaka rute i jedan dvosmjerni cikloturisticki
putokaz u Kukunjevcu, uz zajednicki u Lipiku. Pritom bi se desetak stupova
sa oznakama rute i dvosmjerni cikloturisticki putokazi u Lipiku (Trg Kralja
Tomislava) i Pakracu (Ulica Brace Radi¢) odnosili na iste lokacije kao i na
'Slavonskoj ruti'. U dogovoru sa Zupanijskom upravom za ceste
preporucuje se da se, umjesto na posebne stupove, oznake postavljaju na
stupove na kojima se nalaze prometni znakovi i putokazi, kao Sto je
uobicajeno u razvijenim europskim zemljama.

Ne racunajuéi malu, ali vaznu intervenciju kod podvoZnjaka na juznom
ulazu u Pakrac 'Slavonskoj' ruti, intervencije na ovim rutama ukljucéuju
slijedece:

1. Uredenje biciklisti¢ke trake na kolniku drZzavne ceste D-5 od izlaska iz
Pakraca do skretanja za Derezu (1,9 km).

2. Uredenije biciklisti¢ke trake na kolniku Zupanijske ceste 7-4236 od
Brezina do Kukunjevca (2,2 km).

3. Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske podloge, a po
mogucénosti i asfaltiranje nerazvrstane makadamske ceste uz
Zeljeznicku prugu od Kukunjevca do Dobrovca (3,7 km).

4. Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske podloge, a po
moguénosti i asfaltiranje dijela Zupanijske cesti Z-4112 i njenog
nastavka po nerazvrstanoj cesti kroz mjesto Subocka (3,3 km) .

Ukoliko bi se uredili i nastavci ovih ruta u Bjelovarsko-bilogorskoj i Sisacko-

moslavackoj Zupaniji, obje bi se rute mogle opremiti odmoristima i

servisnim stanicama te uvrstiti u promocijske materijale Zupanijskog i

lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku Operativnog plana.

Podrucje Gradovi Lipik i Pakrac
obuhvata:
Dionici: e PoZesko-slavonska Zupanija

e Gradovi Lipik i Pakrac
e Zupanijska uprava za ceste Pozesko-slavonske 7upanije
e Hrvatske ceste
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Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacdavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZenjera cestovnog
prometa

e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije

e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama

e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2019. - 2020.
provedbe:

Mijera V. Kreiranje veznih ruta od Pleternice prema Luzanima i Dakovu - 28 km

Cilj:

Stvaranje mreze uredenih klju¢nih Zupanijskih cikloturistickih ruta

Opis:

Dvije preostale vezne rute odnose sa na poveznicu grada Pleternice preko
Zagrada s LuZzanima na Savskoj ruti u Brodsko-posavskoj Zupaniji te na
poveznicu Pleternice s opéinom Levanjska Varos i Dakovom u Osjecko-
baranjskoj Zupaniji. Veza Pleternica - LuZani je u dijelu koji se odnosi na
Pozesko-slavonsku Zupaniju do Becica duga 15 km, a veza prema Pakovu
od Ruseva do mjesta Slobodna Vlast 13 km, s time da se 18 km izmedu
Pleternice i RuSeva preklapa s Kruznom Zupanijskom rutom.

Realizacija i ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljeZzavanja rute i postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije na cijeloj ruti.
Bududi da vizualni izgled i dimenzije oznaka rute i cikloturisti¢kih putokaza
jo$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno
nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI.

Na ruti Pleternica — Luzani, na potezu od Pleternice do Brodskog Drenovca
u Pozesko-slavonskoj Zupaniji prema okvirnim kalkulacijama, predvida se
postavljanje 7 stupova sa 6 dvosmjernih oznaka rute i jedan dvosmjerni
cikloturisticki putokaz u Brodskom Drenovcu uz zajednicki u Pleternici (Trg
Zrinskih i Frankopana), koji bi se odnosio i na Zupanijsku rutu. Na potezu
od Pleternice prema Dakovu predvida se otprilike 18 stupova s 15
dvosmjernih oznaka rute i tri dvosmjerna cikloturisticka putokaza u
Pleternici i Rusevu i Paki, pri Cemu se bi se petnaest stupova s oznakama
rute i dvosmjerni cikloturisticki putokazi u Pleternici (Trg Zrinskih i
Frankopana) i Rusevu odnosili na iste lokacije kao i na Kruznoj Zupanijskoj
ruti.

Zbog vrlo slabog motornog prometa na drZavnoj cesti D-38 na vezi
Pleternica - Dakovo nisu potrebne nikakve intervencije, dok se na vezi
Pleternica - LuZani predvida samo jedna intervencija i to:

1. Uredenje biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste D-25 od
Pleternice do Frkljevaca (2,2 km).
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Ukoliko bi se uredili i nastavci ovih ruta u Brodsko-posavskoj i Osjecko-
baranjskoj Zupaniji, obje bi se rute mogle opremiti odmoristima i
servisnim stanicama te uvrstiti u promocijske materijale Zupanijskog i
lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku Operativnog plana.

Podrucje Grad Pleternica i opéina Caglin
obuhvata:
Dionici: e Pozesko-slavonska Zupanija
e Grad Pleternica i opéina Caglin
e Zupanijska uprava za ceste Pozesko-slavonske 7upanije
e Hrvatske ceste
Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZenjera cestovnog
prometa
e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama
e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2019.
provedbe:

Mjera VI. Trasiranje posebne gorske rute PoZega - Velika - Jankovac - 25 km

Cilj:

Stvaranje mreZe uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta

Opis:

lako je zbog uspona na vrsni dio Papuka s visinskom razlikom ve¢om od
600 metara i 17 km trase po makadamskoj cesti ova je ruta za sada
zanimljiva samo brdskim biciklistima, ima osnova iznimnom oznacavanju i
ove rute. Naime, radi se o ruti koja prolazi kroz najatraktivniji vrsni dio
parka prirode 'Papuk’, koji ukljucuje eko kamp 'Duboka' kod Velike i
najpopularnije slavonsko planinarsko odrediste park Sumu Jankovac pa je
jednako vazna i za susjednu Viroviticko-podravsku Zupaniju. Na podrucju
PoZesko-slavonske Zupanije od PoZege preko Velike do granice s
Viroviti¢ko-podravskom Zupanijom na vrSnom dijelu Papuka duga je 25
km.

Bududéi da u prvoj fazi nije realno uredenje rute u skladu s EuroVelo
standardima, za realizaciju ove mjere nije nuzna izrada izvedbenog plana,
a oznacavanje se moZze izvrsiti na autonoman nacin u dogovoru s parkom
prirode 'Papuk'. Na ruti se prema okvirnim kalkulacijama predvida
postavljanje nesto vise od 20 stupova s oko 20 dvosmjernih oznaka rute i
tri dvosmjerna cikloturisticka putokaza u Velikoj, na planiranom
odmoristu na vrSnom dijelu Papuka te na Trgu Svetog Trojstva u PoZegi uz
stup i putokaz za drzavnu glavnu rutu br. 8 i Kruznu Zupanijsku rutu. U
dogovoru sa Zupanijskom upravom za ceste preporuduje se da se,
umjesto na posebne stupove, oznake postavljaju na stupove na kojima se
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nalaze prometni znakovi i putokazi, kao $to je uobi¢ajeno u razvijenim
europskim zemljama.

lako se dvije krupne intervencije (asfaltiranje ukupno 17 km ceste preko
Papuka i uredenje biciklistickih traka na kolniku ceste PoZega - Velika) ne
predvidaju prije 2020. godine, ova ruta bi se, kao ruta posebnog tipa, isto
tako mogla odmah opremiti odmoristima i servisnim stanicama te uvrstiti
u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a.

Podrucje Grad PoZega i opcina Velika
obuhvata:
Dionici: e Pozesko-slavonska Zupanija
e Grad Pozegaiopcina Velika
e Zupanijska uprava za ceste Pozesko-slavonske Zupanije
e Park prirode 'Papuk’
e Hrvatske Sume
Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznadavanje
cikloturistickih ruta
e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama
e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2019. - 2020.
provedbe:
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| Tumat simbola
drzavne ceste
Zupanijske ceste

oznaka drzavne ceste
oznaka zupanijske ceste
Zeljeznicka pruga
zupanijska granica

glavni vrhovi
glavne rijeke
ribnjaci

gradovi
opéinska sredista
ostala vaznija mjesta

planirana drzavna glavna cikloturisticka
ruta br. 8 "Papuk"
planirana drzavna vezna ruta "Slavonija"

planirane ostale drzavne vezne cikloturisticke
rute
planirana Kruzna zupanijska cikloturisticka ruta

primarne intervencije u cikloturisti¢ku rutu
sekundarne intervencije u cikloturisticku rutu
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Mjera VII. Obiljezavanje i unapredenje lokalnih ruta za rekreativne bicikliste na
odmoru i/ili izletu u Zupaniji

Cilj:

Unapredenje proizvoda cikloturizma na lokalnim rutama za rekreativne i
trekking bicikliste

Opis:

Uz trenutno obiljeZene brojne lokalne rute u PoZesko-slavonskoj Zupaniji
postoji potreba za obiljezavanjem i dodatnih lokalnih ruta. Bududi da bi se
obiljezavanje ovih ruta primarno provodilo na prometnicama na kojima
nisu u planu krupne intervencije, radi se o razmjerno malim sredstvima
potrebnim za njihovu realizaciju. Stoga se preporucuje podrzavanje
obiljezavanja i ovih ruta ukoliko udovoljavaju standardima utvrdenim
Operativnim planom.

Zbog potencijalno velikog broja ovih ruta njihove trase ne mogu se
precizirati Planom, ali treba teZiti da udovoljavaju istim standardima kao i
rute drZzavnog znacaja. To svakako ukljucuje i nove rute koje bi se razvijale
u skladu s lokalnim inicijativama. Podrazumijeva se uvrstavanje i ovih ruta
u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a, ali primarno na
detaljnijim materijalima koji bi se odnosili na pojedine dijelove PozZesko-
slavonske Zupanije.

Podrucje
obuhvata:

Cijeli prostor Pozesko-slavonske Zupanije

Dionici:

e Pozesko-slavonska Zupanija

e Jedinice lokalne samouprave gradova i opéina

e Zupanijska uprava za ceste Pozesko-slavonske 7upanije
e Hrvatske ceste

e Hrvatske Sume

e Park prirode 'Papuk'

e Biciklisticke udruge u Zupaniji

Aktivnosti:

e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacavanje
cikloturisti¢kih ruta

e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije

e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a

Vrijeme

provedbe:

kontinuirano

Mijera VIII. Kreiranje ruta, bike parkova i ostalih sadrzaja za brdske (MTB) bicikliste

Cilj:

Unapredenje ponude za brdske (MTB) bicikliste

Opis:

Radi stvaranja turisti¢cke ponude za brdske bicikliste na podru¢ju Zupanije
potrebno je urediti i obiljeZiti nekoliko staza/ruta namijenjenih brdskim
biciklistima. Osim obiljezavanja staza/ruta oznakama koje trebaju biti
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krajnje jednostavne i neagresivne po okolis, to podrazumijeva i uredenje
dodatnih sadrzaja na stazama/rutama (prepreke, skakaonice, brvna, itd.)

Zbog tradicije odrZavanja natjecanja i radi osiguranja kontinuiteta u
odrzavanju infrastrukture kao najpogodnija podrucja za razvoj brdskog
biciklizma istiCu se vec¢ afirmirane lokacije uz planinarski dom Omanovac
podno Psunja kod Pakraca i Turni¢ kod Pozege, gdje su i uredene XC staze.
Treba razmisliti o eventualnim dodatnim lokacijama na podrudju Parka
prirode 'Papuk' u dogovoru s upravom Parka, gdje se mogu trasirati
posebne rute namijenjene brdskim biciklistima. Dodatne rute za brdske
bicikliste mogu se trasirati i na Psunju i Pozeskoj gori. Kao i u slucaju
infrastrukture namijenjene korisnicima cestovnih i trekking bicikala
podrazumijeva se uvrStavanje sadrzaja za brdske bicikliste u promocijske
materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a.

Podrucje Gradovi Pakrac i PoZega, a eventualno i opéina Velika i drugi gradovi i
obuhvata: opdine u skladu s lokalnim inicijativama
Dionici: e Pozesko-slavonska Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opcina
e Biciklisticke udruge u Zupaniji
Aktivnosti: e Obiljezavanje posebnih ruta za brdske bicikliste
e Uredenje bike centra i bike parkova s preprekama i skakaonicama,
odnosno obnavljanje postojeé¢ih na Omanovcu i u Turni¢u
e Uvrstavanje ponude za brdske bicikliste u promocijske materijale
Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2018-2020.
provedbe:

Mjera IX. Razvoj odmorista i servisnih stanica za cikloturiste

Cilj:

Podizanje kvalitete cikloturisti¢kih ruta u PoZesko-slavonskoj Zupaniji

Opis:

Cikloturizam predstavlja turisticki proizvod aktivnog odmora i rekreacije
pa je za njegovu cjelovitost ponude i opremljenost ruta potrebno planirati
mjesta za odmor. Pri tome se misli na uredena mjesta na kojima se
cikloturisti mogu zaustaviti i odmoriti na rutama u ruralnim predjelimaili
manjima naseljima. Urbane cjeline obi¢no imaju opremljena mjesta i
dovoljno ugostiteljskih sadrzaja na kojima se cikloturisti mogu zaustaviti i
vec raspolazu svom potrebnom infrastrukturom.

Lokacije za mjesta biciklistickih odmorista treba paZljivo odabrati kako bi
se zadovoljiti kriteriji da ona budu izdvojena od buke, da budu lijepo
uredena, natkrivena, sa stolovima i klupicama, odrzavana i s lijepim
pogledima (po moguénosti kombinirati s vidikovcima). Posebno se ra¢una
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treba voditi o duljini i teZini rute kako bi bila pravilno rasporedena s
obzirom na potrebe za predahom.

Uobicajena opremljenost odmorista sastoji se od:

Uredenih mjesta za parkiranje bicikla,

Nekoliko klupa za sjedenije (i stola),

Kosa za smece,

Nadstresnice (moguénost sklanjanja od kiSe i sunca),

Info-panoa s kartom koja sadrzi prikaz ruta, lokacije za odmorista,
turisticke sadrzaje u okruzenju i druge osnovne turisticke
informacije.

Odmorista mogu sadrZavati i stanice za popravak bicikla (osnovni alat
ukljucujuéi pumpu za bicikl) te dostupnost pitke vode kada je to moguce,
$to im daje dodanu vrijednost.

U Pozesko-slavonskoj Zupaniji predlaze se formiranje odmoriSta na
sljedeéim lokacijama:

Novo Zvecevo (ulaz u PP Papuk)

StijeZevica (uz odmoriste uz jezero)

Orljavac (vidikovac kod crkve)

Crkveni Vrhovci (vidikovac)

Ribnjaci (uz ribnjak Poljana Pakracka)

Strizicevac

Bucje

Biskupci (pogled na crkvu u Strazemanu)

Kaptol (kod dvorca)

Latinovac (eko centar)

Savski Dol (vidikovac)

Izmedu Kalini¢a i Djedine Rijeke (kod odvojka za Bilac)
Brodski Drenovac (kod crkve)

Papuk (na granici s Viroviticko-podravskom Zupanijom)

Podrucje
obuhvata:

Podrucje PozeSko-slavonske Zupanije

Dionici:

e Pozesko-slavonska Zupanija
e Sustav turistickih zajednica
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opéina

Aktivnosti:

Odrediti to¢ne lokacije za odmorista

Definirati standard izgleda odmorista Sto vise uskladen s okoliSem
i tradicijom autenti¢ne drvene grade

Provesti projekt izgradnje odmorista (u fazama)

Regulirati odrzavanje odmorista u okviru odrzavanja ruta
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e Promovirati odmorista u svim informativnim i promocijskim
materijalima lokalnih i Zupanijske turisticke zajednice i drugih
dionika

Vrijeme
provedbe:

2018. - 2019.

7.2. OPERATIVNA STRATEGIJA ZA RAZVOJ | PROMOCIHU CIKLOTURISTICKOG
PROIZVODA

Mijera X. Razvoj i certificiranje smjestajne ponude, unapredenje ugostiteljskih sadrzaja
i izleta za cikloturiste

Cilj: Poticanje poduzetnistva u PoZesko-slavonskoj Zupaniji i podizanje
kvalitete cikloturisticke ponude
Opis: Cikloturisti, kao trziSni segment u turizmu, imaju odredene specificnhe

zahtjeve vezane uz samu aktivnost i opremu koju koriste. Zbog toga,
kvaliteti turisticke ponude, u velikoj mjeri pridonose prilagodeni
smjestajni kapaciteti, ali i ugostiteljski sadrzaji, opremljenost atrakcija,
ponuda tematiziranih izleta i sli¢no.

Uobicajena je praksa da se smjestajni objekti koji Zele privlaciti cikloturiste
dodatno opreme i uvedu usluge koje boravak cikloturista ¢ine ugodnijim i
sadrzajnijim. Ispunjavajuci te kriterije, specijaliziraju se i dobivaju oznaku
marke kvalitete koja im pomaZe u prepoznavanju na trZistu kao i u
promocijskim i prodajnim aktivnostima. Prema primjerima dobre prakse
iz okruzenja ti uvjeti mogu biti podijeljeni u vise kategorija (obavezni i
opcionalni) kako bi se objekti koji se Zele posebno specijalizirati mogli jos
dodatno istaknuti. Osnovni kriteriji obi¢no ispunjavaju glavne potrebe
cikloturista (npr. prihvat za jednu noé, prostor za odlaganje opreme,
prostor za susenje, alat za jednostavne popravke) dok opcionalni kriteriji
unose faktor diferencijacije i ¢ine dio ponude kojom se objekti mogu
dodatno izdvojiti. To su, primjerice, ponuda izleta, prijevoz prtljage, usluga
rezervacije nocenja u sljedeéem objektu, kvalitetni info-materijali,
preporuke za obilazak turistickih atrakcija i sl.

Vaino je odrediti model certificiranja, odnosno, nositelja dodjele
posebnog standarda kvalitete, nacin provedbe i monitoringa. Isto tako,
potrebno je izraditi graficki standard te izgled ploca koje objekti koji
ispune uvjete isticu na vidljivom mjestu. Certificirani objekti posebno se
promoviraju kroz sve promocijske materijale i aktivnosti sustava
turisti¢kih zajednica i drugih dionika u turistickom marketingu. Osim
unapredenja smjeStajnih sadrzaja valja razmisliti i o prilagodbi
ugostiteljskih sadrzaja i atrakcija, koji takoder mogu, uz relativno malo
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intervencija, postati dostupniji i prilagodeni cikloturistima (npr. sigurno
odlaganje bicikala, 'lunch paketi', prilagodeni zdravi, energetski jaci obroci
isl.).

Kad je rije¢ o organiziranoj ponudi izleta za cikloturiste danas ona u
Zupaniji postoji, ali je, s obzirom na moguénosti, jos uvijek relativno
skromna. Vezano uz to, vazno je istraziti interes agencija, poticati ih na
ponudu paketa za cikloturiste u smislu pomodi kod izrade programa,
organizacije studijskih putovanja sa ciljem upoznavanja primjera dobre
prakse i sl. Ponuda izleta tematski se prilagodava obilasku turistickih
atrakcija i njihovom povezivanju sa cikloturizmom koji tako povezuje
edukaciju, rekreaciju i opustanje uz cjeloviti turisti¢ki dozZivljaj.

Podrucje Cijela Pozesko-slavonska Zupanija
obuhvata:
Dionici: e TZPoZesko-slavonske
e Pozesko-slavonska Zupanija
e Privatni sektor: hotelijeri, ugostitelji, turisticke agencije, kampovi
e Javni sektor: kulturne atrakcije
e Ministarstvo turizma
Aktivnosti: Smjestaj i ugostiteljstvo

e Provesti programe interne komunikacije s dionicima u turizmu te
istraZiti interes za certificiranje

e Dostaviti popis zainteresiranih objekata Koordinacijskom tijelu za
razvoja cikloturizma pri Ministarstvu turizma RH

e Razraditi model i nositelja certificiranja

e Definirati kriterije i standarde usluga za pojedine objekte

e Provesti certificiranje

e |zraditi vizualni identitet (znak marke kvalitete) i dodijeliti ga
objektima

e Pradenje/monitoring ispunjavanja kriterija za dodjelu znaka
kvalitete

e |zraditi plan i provoditi promocijske aktivnosti vezane uz
certificirane objekte

e Promovirati certificirane cikloturisticke objekte u svim
informativnim i promocijskim materijalima lokalnih i Zupanijskih
turisti¢kih zajednica drugih dionika

Turisti¢ke agencije

e Razviti i provoditi sustav poticaja za turisticke agencije za
specijalizaciju za cikloturiste (edukacija, obilazak primjera dobre
prakse, povezivanje s drugim dionicima, edukacija vodiCe za
cikloturizam, promocija)

Trgovina i usluga
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e Poticati male obrtnike u cikloturizmu: biciklisticki servisi,
vulkanizeri, lokalni prijevoznici i taxi servisi, trgovine posebnom
sportskom i cikloturistickom opremom

e Poticati, organizirati i provoditi ciljane edukacije malih
poduzetnika u cikloturizmu praéenjem novih trendova, u suradnji
s veéim lancima specijaliziranih trgovina npr. Keindl Sport,
Rog_joma, Decatlon, Author TCT d.o.o., itd. Veci specijalizirani
lanci mogu ponuditi obuku kadrova vezanih uz odredene vrste
bicikala, trendove u biciklizmu, npr. uz e-bicikl, rezervnim
dijelovima itd.

Vrijeme
provedbe:

2017. - 2020.

Mjera XI. Razvoj informativnih i interpretativnih sadrzaja

Cilj:

Unapredenje kvalitete cikloturistickog proizvoda

Opis:

Dozivljaju boravka cikloturista u destinaciji uvelike pridonosi dostupnost i
kvaliteta informacija na dovoljno detaljnoj razini i mjestima gdje ih se
ocCekuje. Suvremene tehnologije omogucuju dostupnost informacija
putem mreZnih (web) stranica, drustvenih mreza, mobilnih aplikacija i sl.

Medutim, cikloturistima je tijekom boravka u Zupaniji vazno pruzati
informacije i na druge nacine, bilo tiskanim materijalima i osobnom
preporukom (TIC-evi) ili info materijalima u prostoru (info-ploce, pano-
karte i informativne ploce). TIC-evi danas funkcioniraju u okviru ureda
turistickih zajednica i u njima je vazno osigurati kvalitetne karte i brosure
kao i moguénost dobivanja preporuka od strane educiranih informatora
koji cikloturiste mogu savjetovati, poticati ih na kretanje po destinaciji i
uputiti ih na dodatne sadrzaje. Povrh toga, info materijale potrebno je
distribuirati i kroz smjestajne i ugostiteljske objekte, muzeje, TIC-eve,
atrakcije i druga mjesta koja posjecuju biciklisti.

Dalje, informiranost se osigurava i kroz kvalitetne informativne i
interpretativne sadrzaje u prostoru pri ¢emu se misli na info-ploce
postavljene na mjestima na kojima se oéekuju informacije - odmoristima,
vidikovcima, kod vecih atrakcija. Interpretaciju je potrebno osigurati na
vise stranih jezika, sa svim potrebnim informacijama, ciljano i pregledno,
bez suvisnih detalja. PoZeljno je da info-plo¢e na cijelom prostoru budu
jednoobraznog dizajna, odnosno, vizualno povezane (materijal, boje,
koncept, raspored informacija, nacin isticanja poruka) te dimenzijama i
oblikom prilagodene prostoru i okruzenju.

Podrucje
obuhvata:

Podrugje cijele Zupanije

Dionici:

e Jedinice lokalne samouprave
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e Sustav turistickih zajednica

e Ostalidioniciiz javnog sektora (Hrvatske ceste, ustanove iz kulture,
zastite prirode i dr.)

e Privatni poduzetnici

Aktivnosti:

e Izrada baza za distribuciju informativnih i promocijskih materijala

e Definiranje atrakcija koje je potrebno interpretirati

e (QOdredivanje lokacija za info-plocCe i interpretacijske ploce

e Definiranje dizajna za jednoobrazne info-ploce, interpretacijske
ploce i druge info materijale (sinergijski ucinci)

e |zrada i postavljanje info-ploce

e |zradai postavljanje interpretacijskih sadrzaja

e OdrZavanje informativnih i interpretativnih sadrzaja

Vrijeme
provedbe:

e 2018. - kontinuirano

Mijera XIl. Unapredenje promocijskih aktivnosti i materijala

Cilj:

Podignuti razinu prepoznatljivosti PoZesko-slavonske Zupanije te privlaciti
vedi broj cikloturista

Opis:

Kako bi se Pozesko-slavonska Zupanija pozicionirala na trzistu cikloturizma
vazno je intenzivirati promocijske aktivnosti i unaprijediti materijale.
Cikloturizam je dijelom, kao proizvod, zastupljen u promocijskim
materijalima (iako relativnho skromno) te se promovira putem mreznih
(web) stranica. Medutim, valjalo bi, u okviru financijskih mogucnosti,
unaprijediti materijale te intenzivirati aktivnosti usmjerene prema ovom
trzistu.

Vezano uz aktivnosti, mogudée je pojacano organizirati studijska putovanja
za novinare i blogere koji obraduju temu cikloturizma, te specijaliziranih
inozemnih agenata i turoperatora. Ovdje je moguce napraviti iskorake
udruzenim naporima s drugim dionicima u turizmu, kao i sa sustavom
turisti¢kih zajednica u okruZenju. Kad je rije¢ o tiskanim materijalima,
osnovni skup materijala za cikloturiste trebao bi sadrzavati sljedece:

e Cikloturisticke karte Zupanije: potrebno je pokriti prostor cijele
Zupanije te na pregledan i jednostavan nacin prikazati sve rute,
sadrzZaje na njima i specifi¢nosti.

e Imidz-info materijali: cikloturizam je potrebno promovirati kroz
materijale svih turisti¢kih zajednica koji bi se trebali distribuirati
kroz sustava TZ. Po principu 'svi o svima' kako bi cikloturiste
poticali na kretanja po cijelom prostoru Zupanije.

Za tiskane je materijale vazno da su medusobno uskladeni i s drugim
oblicima promocije (putem mreznih (web) stranica, drustvenih mreza i

62



institutzaturizam

mobilnih aplikacija). Ta se uskladenost postize kroz jedinstveni koncept,
kljuéne poruke, kvalitetne fotografije i slicno.

Unapredenje promocije kroz 'nove' tehnologija ukljuuje sljedede:

e Unaprijediti web stranicu Zupanijske TZ u dijelu koji se odnosi na
cikloturizam kroz bolji izbor fotografija, dodavanja sadrZaja na
kartu, veée mogucnosti selektiranja i izbora ruta.

e |zradu novog web portala PoZzeSko-slavonske Zupanije sa svim
potrebnim informacijama za cikloturiste kroz pregledan skup
izbornika (npr. rute, smjestaj, ugostiteljstvo, manifestacije, servisi
i usluge, korisne informacije). Osigurati da je link dostupan kroz
promocijske materijale i alate turistickih zajednica i drugih dionika
u cikloturistickoj ponudi. Biciklisticke rute su digitalizirane i
dostupne putem web stranica http://karta.tzzps.hr/, na kojima se
mogu dobiti informacije o njima, ukljucujuéi i GPX tragove ruta.
Medutim, ne mogu se dodavati sadrzaji niti dobiti dodatne
informacije.

e Kad je rije¢ o mobilnoj aplikaciji ona postoji za ukupnu ponudu
Zupanije i cikloturizam se obraduje u dijelu 'aktivnosti'. Ipak,
razvojem proizvoda bilo bi pozZeljno izraditi i specijaliziranu
mobilnu aplikaciju za cikloturiste sa svim potrebnim informacijama
i interaktivnim moguénostima.

Podrugje Podrugje cijele Zupanije (sve turisti¢ke zajednice u Zupaniji)
obuhvata:
Dionici: e Turisticke zajednice u Zupaniji u suradnji s jedinicama lokalne

samouprave
e Specijalizirane tvrtke za izradu promocijskih materijala

Aktivnosti:

Tiskani materijali
e lzrada projektnog zadatka/koncepta
e Usuglasavanje na razini Zupanije
e |zrada materijala i distribucija
Izrada mrezne (web) stranice
e |zrada projektnog zadataka/koncepta
Usuglasavanje na razini Zupanije
e |zrada mreZne (web) stranice i modela aZuriranja
Izrada mobilne aplikacije
e |zrada projektnog zadataka/koncepta
e Izrada mobilne aplikacije i stavljanje linka za njeno preuzimanje na
web stranice sustava turisti¢kih zajednica i drugih dionika u
turizmu

Vrijeme

provedbe:

2017. - kontinuirano
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Mjera XllIl. Unapredenje dodatnih usluga za cikloturiste i bicikliste

Cilj:

Podizanje kvalitete cikloturistickog proizvoda

Opis:

RaspoloZivost, jednostavan pristup i mogucnost izbora razli¢itih dodatnih
usluga za cikloturiste govori o specijalizaciji destinacije za cikloturiste i
brizi o kvaliteti ponude. RijeC je, primjerice, o moguénostima najma
bicikala na razli¢itim lokacijama, sustavima javnih bicikala i njihovoj
dostupnosti turistima, mrezi biciklistickih servisa, raspoloZivosti punionica
za sve popularnije e-bicikle, te taxi servis (kombi ili prikolica) za bicikliste i
bicikle u slucaju ,premoséivanja” suviSse prometnih ili brdskih dionica na
ruti.

lako postoji moguénost najma bicikla u PoZesko-slavonskoj Zupaniji ona je
joS uvijek relativno skromna pa je razvojem cikloturizma potrebno
potaknuti veéi broj poduzetnika na ponudu najma bicikla. Posebno se misli
na smjestajne objekte u blizini atrakcija. Poduzetnike je moguée povezati
s ve¢im trgovinama, distributerima bicikala i prate¢e opreme i rezervnih
dijelova.

Sustav javnih bicikala, za sada, na podruéju Zupanije nije razvijen, ali bi se
mogao, primjerice, uvesti na podrucju Lipika i Pakraca medusobno
povezanih i udaljenih ugodnih 4 km, kao i na podrucju grada PoZege uz
mogucnost Sirenja prema Velikoj i Pleternici, posebice ukoliko bi se uredila
kvalitetna biciklisticka veza prema ovim naseljima. Ovakvi sustavi povoljno
djeluju i na kvalitetu Zivota i poboljSanje zdravlja lokalnog stanovnistva,
jer se mogu koristiti i za odlazak na posao ili Skolu, dok turistima
omoguduju upoznavanje destinacije na pomalo 'drugaciji' nacin.

Poseban naglasak treba staviti na Sirenje mreZe servisa za bicikle, posebno
u dijelovima Zupanije gdje sada nije dostupan, a njima ¢e prolaziti rute.
Takoder ¢e s vremenom trebati Siriti i moguénost punjenja e-bicikala zbog
rasta njihove popularnosti medu cikloturistima.

Podrucje
obuhvata:

e Podrugje cijele Zupanije

Dionici:

e Jedinice lokalnih samouprava

e Sustav turisti¢kih zajednica

e Privatni sektor (servisi, trgovine e-biciklima, distributeri, serviseri,
poduzetnici u turizmu i dr.)

Aktivnosti:

Bike-sharing sustav
e [strazivanje interesa za bike-sharing sustav
e Dogovor lokalnih samouprava oko povezivanja te formiranje
modela partnerstva
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e Uspostava bike-sharing sustava i njegova promocija lokalnom
stanovniStvu i turistima (takoder preko sustava TZ i promo
materijala i mreznim (web) stranicama)

Razvoj ostalih usluga

e Razviti sustav poticanja poduzetniStva (interni marketing,

edukacija)

Vrijeme
provedbe:

e 2018. - kontinuirano

7.3. OPERATIVNA STRATEGIJA ZA PODIZANJE KVALITETE LJUDSKIH RESURSA

Mijera XIV. Uspostava operativnog tijela nadleznog za realizaciju planiranih mjera

Cilj:

Provedba i monitoring plana razvoja cikloturizma

Opis:

Kako bi se mjere predvidene ovim planom u $to vecoj mjeri realizirale i
cikloturizam poceo intenzivnije razvijati na podrucju Pozesko-slavonske
Zupanije predvida se uspostava operativhog tijela odgovornog za
implementaciju mjera.

Operativno tijelo okupilo bi kljuéne predstavnike javnog i privatnog
sektora koji su odgovorni za realizaciju mjera. Njegova funkcija bila bi
pradenje realizacije mjera, rjeSavanje eventualnih prepreka prilikom
realizacije (npr. pitanje vlasnistva, prostorni planovi i sl.), koordinacija
izmedu dionika, izvjeStavanje prema javnosti, pomoc¢ u realizaciji mjera i
dr.

Operativno tijelo pratilo bi realizaciju predvidenih aktivnosti te
osiguravalo jednaku razinu i ravnomjernu informiranost svih dionika
relevantnih za razvoj cikloturizma u Zupaniji o tijeku aktivnosti, planovima
i realizaciji. Takoder bi brinulo o komunikaciji s drugim Zupanijama i
regijama vezano uz povezivanje ruta na drzavnoj i medunarodnoj razini
kao i s nacionalnim Koordinacijskim tijelom za razvoj cikloturizma.

Podrucje
obuhvata:

Podrucje Pozesko-slavonske Zupanije

Dionici:

e Predstavnici Zupanije

e Predstavnici sustava turistickih zajednica

e Predstavnici smjestajnih i ugostiteljskih objekata i drugi kljucni
dionici u turizmu

e Predstavnici Udruga

e Predstavnici regionalnih razvojnih agencija, poduzeda u drzavhom
vlasnistvu (Hrvatske Sume, Hrvatske vode, Hrvatske ceste, JU za
zastitu prirode, JU PP i sl.)
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Aktivnosti: e Pracenje realizacije plana i izvje$tavanje Zupanije i javnosti

e Koordinacija dionika i pomo¢ u planiranju i realizaciji aktivnosti
Vrijeme 2017. - kontinuirano
provedbe:

Mijera XV. Edukacija dionika o vaznosti razvoja biciklizma i cikloturizma

Cilj:

Podizanje svijesti lokalnog stanovniStva o biciklizmu i moguénosti
cikloturizma u Zupaniji

Opis:

lako se cikloturizam u PoZesko-slavonskoj Zupaniji ve¢ niz godina
intenzivno razvija, posebno kroz projekt 'Stazama lipicanca i kune' tema
biciklizma i cikloturizma je tema o kojoj je vazno govoriti medu lokanim
stanovniStvom iz dva razloga. Prvo, kako bi se uputilo na Sto cesce
koristenje bicikla u kontekstu zdravog Zivota i ekologije, a drugo, kako bi
se cikloturizam prepoznao kao mogucénost poduzetniStva i razvoja
proizvoda i usluga koji ¢e unaprijediti turisti¢cku ponudu Zupanije.

Zbog toga je vaino poduzimati aktivnosti internog marketinga kroz
lokalne medije (tisak, radio, televizija), web i drusStvene mreze te
organizirati radionice/seminare o temi cikloturizma, putem kojih bi se
dionici upoznali sa specificnostima ovog proizvoda, trendovima,
mogucnostima razvoja u PoZesko-slavonskoj Zupaniji, obiljezjima
potrosSaca, mogucnostima promocije i prodaje i dr. Za interni marketing,
vezan uz rast biciklizma, medu lokalnim stanovnistvom potrebno je u
edukativne radionice ukljuciti Ministarstvo unutarnjih poslova, posebno
vezano uz aspekt sigurnosti u prometu.

Za suradnju s lokalnim medijima vaZno je raspolagati bazom tih medija,
organizirati dogadanja, koristiti press materijale (npr. 'press release'
pripremiti kod realizacije nekog projekta ili dogadanja vezanih uz
cikloturizam), objavljivati novosti (primjerice, plasiranje informacija o
ovom dokumentu) i intervjue kako bi cikloturizam bio Sto visSe zastupljen
u medijima. Tome moZe pridonijeti i zaseban dio na web stranicama
Zupanijske turisti¢ke zajednice namijenjen internoj javnosti gdje se mogu
pruzati informacije o aktualnim trendovima, informacije o primjerima
dobre prakse, kretanja u okruzenju i sli¢no.

Podrucje
obuhvata:

e Podrudje cijele Zupanije

Dionici:

e Sustav turistickih zajednica

e Jedinice lokalne samouprave

e Edukativne ustanove

e Mediji

e Ministarstvo unutarnjih poslova
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Javne ustanove za zasti¢enu prirodu Zupanija

Aktivnosti:

Izrada plana aktivnosti internog marketinga
Provedba i monitoring aktivnosti

Vrijeme
provedbe:

2018. - kontinuirano

Mjera XVI. Obrazovanje certificiranih biciklisti¢kih vodiéa i/ili pratitelja

Cilj: Podizanje kvalitete cikloturisticke ponude i privlatenje veceg broja
cikloturista
Opis: Vodenje turista predstavlja iznimno vaZan dio cjelokupnog turistickog

proizvoda, a u slucaju cikloturizma zahtjeva dodatna specifi€na znanja i
vjestine. Osim ugodne voZnje na biciklu i lijepe prirode cikloturisti traze
posebitosti prostora, priCe, atrakcije, lokalnu hranu i sve $to im moze
obogatiti dozivljaj. Tu veliku ulogu imaju upravo znanja specijaliziranih
biciklistickih vodi¢a i/ili pratitelja. Zbog toga je vazno u Zupaniji raspolagati
bazom cikloturisti¢kih vodic¢a/pratitelja za ovaj turisticki proizvod.

Tecajevi bi, medu ostalim, trebali sadrzavati sljedeée teme:

O biciklu - osnovne glavne dijelove bicikla i njihovu vrstu i namjenu
(npr. upravlja¢ ili volan, vilica bicikla, lulica, mjenjac i koc¢nice,
pogon, prijenosi, zupcanici i lanac, sjedalo (ili sic) i sic Stanga,
kotaci, zraénice i gume, s dodatkom opreme za bicikliste, oprema
vodica/pratitelja i osnova servisa),

O osnovama sportske fiziologije i prehrani biciklista i cikloturista
(prednosti i mane prehrane, razli¢iti glavni izvori energije u
ljudskom tijelu /ATP, ugljikohidrati, proteini, masti, tekucine i
elektroliti, minerali/, izdrZljivost i rehidracija/dehidracija,
i misSiéna vlakna, prosjecna energetska potrosnja kod biciklista,
hipoglikemija i razina glukoze u krvi, sportski, energetski, zdravi
menu, itd.),

Prva pomo¢ na terenu - najées¢e moguce biciklisticke nezgode i
ozljede, pravilna reakcija i sanacija, lakse ozljede - kontuzije, rane,
udarci, ogrebotine, teZe ozljede - vanjsko krvarenje, unutarnje
krvarenje, is¢asenje, uganude, prijelomi; imobilizacija; ozljede
glave i mozga, ozljede kraljeznice, reanimacija; prva pomo¢ kod
ostalih nezgoda u prirodi (ugriz zmije, pauka, pregrijavanje,
pothladivanje, dr. i brojevi Hitne sluzbe), orijentacija (snalazenje)
u prostoru, kartografija i GPS tehnologija, vrste uredaja i namjena
(najcesée koristene karte u biciklizmu, podloga za planiranje i
analizu voZnji na terenu, osnovni softvare i rad s aplikacijom,
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osnovne karakteristike i funkcije GPS uredaja i glavni proizvodaci,
baterije i autonomija uredaja, GPS tocke na putu, POls - zanimljive
lokacije, ruta, trag ili trasa, snimanje tragova na terenu, visinski
profil, itd.),

Priprema itinerera, planiranje i provjera izvedbe putovanja,
Etika i pravila ponasanja pratitelja/vodica,
Kratka povijest biciklizma u Hrvatskoj,

Prakti¢ni dio - poligon vjezba i servis vjezba, GPS u praksi.

Podrucje Podrugje cijele Zupanije
obuhvata:
Dionici: e Pozesko-slavonska Zupanija
e Turisti¢ka zajednica PoZesko-slavonske Zupanije
e Clanovi udruga vodica
e HBS i biciklisticki klubovi (udruge)
e Predstavnici i suradnici receptivnih turisti¢kih agencija
e Struénjaci nacionalnog i Zupanijskog koordinacijskog tijela za
razvoj cikloturizma
Aktivnosti: e Izrada baze svih licenciranih vodi¢a i pratitelja u Zupaniji
e |[straZivanje interesa za stjecanjem znanja i vjestina za vodice i
pratitelje u cikloturizmu
e Slanje informacija Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma pri
Ministarstvu turizma RH
e Organizacija edukacije u suradnji s edukativnhom ustanovom
prema odobrenom programu od strane Ministarstva znanosti i
obrazovanja, Agencija za odgoj i obrazovanje, te SrediS$njeg
drzavnog ureda za Sport (SDUS)
e |zdavanje licenci i izrada baze licenciranih vodica i pratitelja u
cikloturizmu
e Distribucija informacija svim zainteresiranim dionicima u turizmu
Vrijeme 2018. i 2020.
provedbe:
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8. PLAN IMPLEMENTACIJE

2017.

STRATEGUE/MJERE (IX-XI) 2018. 2019. 2020.

RAZVOJ RUTA | CIKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURE

I Kreiranje drzavne glavne rute br. 8 'Papuk' - 57 km

Obiljezavanje rute

Il Kreiranje drZavne vezne rute 'Slavonske rute' - 132 km

Obiljezavanje rute

Uredenje prolaska za bicikliste pokraj
podvoZnjaka na cesti D-5 izmedu Lipika i
Pakraca u duljini od 100 metara

Asfaltiranje 1,4 makadamske ceste od Klise do
Prekopakre

Asfaltiranje 1,6 km makadamske ceste od
Starog Zdenkovca do granice s Osjecko-
baranjskom Zupanijom

Uredenje 1,0 km biciklisticke trake na kolniku
Fupanijske ceste 7-4236 u Gaju

Uredenje 600 metara biciklisticke trake na
kolniku drzavne ceste D-53 u Caglinu

Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske
podloge, a po mogucnosti i asfaltiranje 3,5 km
izravne cestovne veze Kutjevo - Kula

Il Kreiranje Kruzne Zupanijske rute - 104 km

Obiljezavanje rute

Uredenje 8 km biciklisticke trake na kolniku
drzavne ceste D-38 od Pozege do Pleternice

Uredenje 7 km biciklisticke trake na kolniku
drzavne ceste D-38 od Pasikovaca do skretanja
za Skenderovce

V. Kreiranje veznih ruta od Lipika prema Daruvaru, Novskoj i Kutini - 40 km

Obiljezavanje ruta

Uredenje 1,9 km biciklisticke trake na kolniku
drzavne ceste D-5 od izlaska iz Pakraca do
skretanja za Derezu

69



institutzaturizam

Uredenje 2,2 km biciklisticke trake na kolniku
Fupanijske ceste Z-4236 od Brezina do
Kukunjevca

Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske
podloge na 3,7 nerazvrstane makadamske
ceste uz Zeljezni¢ku prugu od Kukunjevca do
Dobrovca

Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske
podloge na 3,3 km ceste 7-4112 i njenom
nastavku po nerazvrstanoj cesti kroz Subocku

Kreiranje veznih ruta od Pleternice prema Luzani

ma i Dakov

u-28km

Obiljezavanje ruta

Uredenje 2,2 km biciklisti¢ke trake na kolniku
drzavne ceste D-25 od Pleternice do Frkljevaca

\

Trasiranje i obiljeZzavanje posebne gorske rute
Pozega - Velika - Jankovac - 25 km

VII.

Obiljezavanje i unapredenje lokalnih ruta za
rekreativne bicikliste na odmoru i/ili izletu u
Zupaniji i touring bicikliste

VIII.

Kreiranje ruta, bike parkova i ostalih sadrzaja
za brdske (MTB) bicikliste

IX.

Razvoj odmorista i servisnih stanica za
cikloturiste

RAZVOJ | PROMOCIJA CIKLOTURISTICKOG PROIZVODA

Razvoj i certificiranje smjesStajne ponude,

X. unapredenje ugostiteljskih sadrzaja i izleta za
cikloturiste

XI. Razvoj informativnih i interpretativnih sadrzaja
Unapredenje promocijskih aktivnosti i materijala

Xll. | Tiskani materijali
Mrezna (web) stranica i mobilna aplikacija

Xlll. | Unapredenje dodatnih usluga za cikloturiste

PODIZANJE KVALITETE LJUDSKIH RESURSA

Uspostava operativnog tijela nadleznog za

XIV. L L .

realizaciju planiranih mjera
XV. | Edukacija dionika o biciklizmu i cikloturizmu
VI Obrazovanje certificiranih biciklistickih vodica

i/ili pratitelja
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9. PRILOG - TRI SEKCIJE KARTE NOVIH
CIKLOTURISTICKIH RUTA
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| Tumaé simbola
drzavne ceste
zupanijske ceste

oznaka drzavne ceste
oznaka zupanijske ceste
zeljeznicka pruga
zupanijska granica

glavni vrhovi
glavne rijeke
ribnjaci

gradovi
opéinska sredista
ostala vaznija mjesta

planirana drzavna glavna cikloturisticka
ruta br. 8 "Papuk"
planirana drzavna vezna ruta "Slavonija"

planirane ostale drzavne vezne cikloturisticke

rute
planirana Kruzna zupanijska cikloturisticka ruta

primarne intervencije u cikloturisticku rutu
sekundams intervencije u cikloturisticku rutu




4 Tumac simbola
| drzavne ceste

zupanijske ceste

oznaka drzavne ceste
oznaka Zupanijske ceste
zeljeznicka pruga
zupanijska granica

glavni vrhovi
glavne rijeke
ribnjaci

gradovi
opéinska sredista
ostala vaznija mjesta

planirana drzavna glavna cikloturisticka
ruta br. 8 "Papuk"
planirana drzavna vezna ruta "Slavonija"

planirane ostale drzavne vezne cikloturisticke
rute
planirana Kruzna zupanijska cikloturisticka ruta

primarne intervencije u cikloturisticku rutu
oturisticku utu




| Tumaé simbola
drzavne ceste
zupanijske ceste

oznaka drzavne ceste
oznaka Zupanijske ceste
zeljeznicka pruga
Zupanijska granica

glavni vrhovi
glavne rijeke
ribnjaci

gradovi
opéinska sredista
ostala vaznija mjesta

planirana drzavna glavna cikloturisticka
ruta br. 8 "Papuk”
planirana drzavna vezna ruta "Slavonija"

planirane ostale drzavne vezne cikloturisticke
rute
planirana Kruzna zupanijska cikloturisticka ruta

primarne intervencije u cikloturisticku rutu

sekundarne intervencije u cikloturisticku rutu




